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Лифтовый комплекс в зеркале СМИ

Всплеск интереса журналистов к работникам 
вертикального транспорта вызвал V Всерос-
сийский Съезд работников лифтового комплек-
са, прошедший в апреле 2015 года под знаменем 
единства и сплоченности лифтового сообще-
ства в год 5-летия Национального Лифтового 
Союза (НЛС), крупнейшей и единственной в Рос-
сийской Федерации структуры, объединяющей 
лифтовые организации страны.

Реалии лифтовой 
отрасли  

Разразившийся в 2014 году финан-
совый кризис в России сильно ска-
зался на лифтовой отрасли. Резкий 
рост курсов валют привел к серьез-
ному подорожанию импортного 
оборудования. 

Строительная отрасль особенно 
сильно ощутила изменения на 
рынке, что безусловно сказалось 
и на поставках лифтов. Множе-
ство компаний отрасли испытали 
серьезный стресс, а некоторые и 
вовсе оказались на грани банкрот-
ства.

Александр Роденков – Генераль-
ный директор компании ООО «Мой 
ЗиП»:
Если мы говорим о компаниях, 
которые занимались поставкой 
лифтов и эскалаторов в сборе, то 
осенью прошлого года, когда был 

Японская компания Mitsubishi 
Electric установила в торговом 
центре Шанхая спиральный 
эскалатор, который поднимает 
посетителей на высоту семи 
этажей

В здании универмага New 
World Daimaru в Шанхае уста-
новили 12 спиральных эска-
латоров. По данным портала 
Gizmodo.com, в комплексе они 
образуют две самые высокие 
в мире движущиеся витые 
лестницы: на спуск и на подъ-
ем – по шесть эскалаторов в 
каждой. Эти сооружения будут 
не только выполнять свои ос-
новные функции – доставлять 
людей на разные этажи, но и 
благодаря дизайнерским ре-
шениям станут архитектурны-
ми доминантами внутреннего 
интерьера здания.

Плавного движения меха-
низмов компании Mitsubishi 
Electric удалось добиться за 
счет специально разработан-

ных соединительных элемен-
тов, способных реагировать 
на изменение углов движения. 
Рельсы и поручни эскалато-
ра сделаны по эксклюзивной 
технологии производителя из 
гибких материалов.

Сегодня Mitsubishi Electric – 
одна из немногих в мире ком-
паний, которая выпускает 
спиральные эскалаторы и по-
ставляет их клиентам в раз-
ные страны. Свой первый спи-
ральный эскалатор японская 
компания установила в 1985 
году в городе Цукуба в здании 
Shopping Center Creo. А самым 
крупным до сегодняшних дней 
считался эскалатор в развле-
кательном комплексе Caesars 
Palace в Лас-Вегасе. Пока таких 
сооружений в мире немного – 
чуть более сотни.

Самый высокий в мире спиральный 
эскалатор построили в Китае

Поехали! Космический лифт 
может подняться в космос по 
кабелю из алмазов
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Пьезоэлектрический эффект 
был открыт в 1880 году братьями 
Кюри. Пьер и Жак Кюри впервые 
открыли прямой пьезоэлектри-
ческий эффект у кристалла тур-
малина. Они заметили, что при 
механическом давлении на кри-
сталл в определенном направ-
лении, на его противоположной 
стороне возникает электриче-
ский заряд. Позднее они отмети-
ли это свойство у кварца и дру-
гих кристаллов.

В мире массовое производство 
оборудования с использованием 
пьезоэлементов началось только 
в конце 20 века.
Пьезокерамика в настоящее вре-
мя активно используется в ме-
дицине, энергетике, авиации, 
железнодорожном транспорте, 
нефтяной промышленности.

Современные тенденции дикту-
ют все большие требования по 
энергоэффективности, компакт-
ности, адаптивности к системам 
управления. Это заставляет про-
изводителей в поиске техноло-
гических решений обращаться к 

пьезоматериалам. Благодаря это-
му пьезокерамические элементы 
совершенствуются, и появляются 
новые типы пьезоматериалов.
Пьезоэлектрические материалы 
обладают свойством при дефор-
мации вырабатывать электриче-
ский заряд.

Наиболее удачным применением 
пьезоэлектрических элементов 
оказалось их использование как 
электромеханических преобра-
зователей.

В лифтовом производстве пье-
зоэлементы применяются при 
создании кнопок для постов 
управления. В основе принципа 
работы кнопки - прямой пьезоэф-
фект: при давлении на электро-
дах возникает напряжение для 
управления бесконтактными 
транзисторными ключами.
Конструкция пьезокнопок не 
имеет механических частей, что 
способствует высокому уровню 
надежности и долгосрочной экс-
плуатации. Энергоэффектив-
ность таких кнопок обеспече-
на отсутствием необходимости 

Инновационные технологии пьезоэлементов

информационно-аналитический
портал о лифтовой отрасли

Область применения:

•	 добыча и транспортировка нефти;
•	 добыча и транспортировка газа;
•	 нефтеперерабатывающие заводы НПЗ;
•	 химические заводы;
•	 черная и цветная металлургия; 
•	 целлюлозно-бумажная промышленность;
•	 пищевая промышленность;
•	 среднее машиностроение (АЭС, обогатительные фабри-

ки и др.);
•	 оборонная промышленность;
•	 энергетика (ТЭЦ, ГЭС, ГРЭС, котельное хозяйство);
•	 водоснабжение;
•	 канализация;
•	 утилизация отходов;
•	 морской и речной транспорт;
•	 горнодобывающая промышленность.

Основные технические характеристики:

•	 напряжение до 1000 и более вольт;
•	 ток постоянный/переменный до 10 и более ампер;
•	 сопротивление электрического контакта «вкл» 0,01 Ом;
•	 сопротивление электрического контакта «выкл» более 

5 Мом;
•	 емкость 25 пикофарад;
•	 количество коммутационных циклов более 50 милли-

онов;
•	 диапазон рабочих температур от -40°C до +125°С;
•	 усилие нажатия 3-5 Ньютон;
•	 материал корпуса: нержавеющая сталь, алюминий, 

латунь, пластмассы и другие материалы.

Технические характеристики специальных пье-
зокнопок:

•	 Напряжение питания кнопок универсальное от 9 до 24 
вольт переменного или постоянного тока.

•	 Кнопка потребляет 1-2 миллиампера в режиме ожидания 
и до 10 миллиампер в режиме отработки программы.

•	 Выпускаются кнопки, не потребляющие энергию в режи-
ме ожидания, что очень важно при батарейном питании.

•	 Защищены от воздействия статического электричества.
•	 Гальваническая развязка выходов с источником пита-

ния.
•	 При необходимости выполняются с защитой от пере-

грузки и короткого замыкания.
•	 Хранение программы при отсутствии напряжения га-

рантируется в течение 10 лет.
•	 Коммутационные параметры перечислены выше в ос-

новных технических характеристиках.
•	 Установочные размеры: диаметр от 16 мм с резьбой М16 

до 40 мм, длина от 30 до 35 мм, в исполнении для наруж-
ной и внутренней установки на панель.

электропитания. Кнопки из 
пьезоэлементов обладают ак-
туальными качествами ван-
далозащищенности и взры-
вобезопасности. Компактное 
исполнение и современный ди-
зайн позволяют использовать 
кнопки для любых задач.

Пьезокнопка имеет повышен-
ную надежность и может рабо-
тать в широком диапазоне тем-
ператур, токов и напряжений. 
Благодаря простой конструк-
ции и незначительных затра-
тах можно получить компакт-
ное современное и долговечное 
устройство. Герметичная кон-
струкция кнопок делает их иде-
альным решением для работы в 
агрессивных условиях: в воде, 
песке и т.д.

Искробезопасная бесконтакт-
ная коммутация не имеет ана-
логов по количеству коммута-
ционных циклов.

Виды пьезокнопок
Импульсные. Нормально-за-
крытые или нормально-откры-
тые (замыкание/размыкание 
контакта – 120-1500 миллисе-
кунд.)

Продолжительного действия. 
Замыкание/размыкание кон-
такта до 30 и более секунд.
Все эти кнопки выпускаются с 
вышеуказанными электриче-
скими параметрами, а также с 
индикацией, со светодиодом 
или светодиодным кольцом.

Корпуса пьезокнопок выпол-
няются из нержавеющей ста-
ли, анодированного алюминия 
красного, зеленого, голубого, 
черного, желтого и натурально-
го цвета, а также из пластмасс 
и других материалов. Надписи 
выполняются фотохимическим 
способом, лазерной или меха-
нической гравировкой. 
Установочные размеры: диа-
метр от 16 мм с резьбой М16 до 
40 мм, длина от 8 до 20 мм, в ис-
полнении для наружной и вну-
тренней установки на панель. 

Выводы выполняются стан-
дартным кабелем, проводом 
или разъемом. Кнопки могут 
выполнятся с тактильным эф-
фектом обратной связи. То есть 
«щелкать» при нажатии.

Интегрированные пьезокнопки 
требуют дополнительного пи-
тания, но вместе с тем значи-
тельно расширены их функци-
ональные возможности. Путем 
добавления дополнительной 
электроники можно получить 
многоканальную пьезокноп-
ку со встроенными таймерами 
на включение / отключение и 
сложные циклически повто-
ряемые программы, а также 
возможность создания про-
граммируемых и перепрограм-
мируемых пьезокнопок. Стало 

возможным создание кнопок 
повышенной секретности, с 
защитой от случайных сраба-
тываний, специальных слайд-
кнопок, которые срабатывают 
при нажатии и движении паль-
ца в определенном направле-
нии и/или с определенной 
скоростью и так далее.

Функциональное под-
разделение интегри-
рованных пьезокно-
пок 

Продолжительного действия 
Замыкание или размыкание 
контакта на время до 30 и более 
секунд. 

Включено/выключено 
При нажатии - включение и при 
повторном нажатии - отключе-
ние. 

C таймером времени 
Включение или отключение на 
заданный промежуток време-
ни. 

С таймером времени/стоп 
Включение или отключение на 
заданный промежуток с воз-
можностью прервать выдерж-
ку. 

Однократно программируемые 
Возможность реализации про-
граммы на однократное или 
циклическое включение / от-
ключение нагрузки с выдерж-
ками на включение и отключе-
ние. Программа записывается с 
помощью программатора.

Многократно программируе-
мые 
Возможность записи новой вер-
сии или другой программы. 

Мультипрограммные 
В память микроконтроллера 
одновременно с помощью про-
грамматора записывается пять 
и более сложных программ, и 
пользователь может выбрать и 
активизировать нужную с по-
мощью несложных манипуля-
ций.
 
Перепрограммируемые 
Данные кнопки позволяют 
пользователю записать и пере-
записать программу в память 
микроконтроллера кнопки без 
программатора с помощью не-
сложных манипуляций, что 
очень важно для полевых усло-
вий эксплуатации. 

Специальные 
В память микроконтроллера 
записываются специальные 
программы, позволяющие пре-
образовать функцию времени 
нажатия в последовательный 
стандартный сигнал больше 
или меньше. Включение на-
грузки произойдет после опре-
деленной комбинации нажатий 
и пауз.
К специальным относятся так 

называемые слайд кнопки – 
группа кнопок с общей мембра-
ной позволяет создавать кноп-
ки, которые включают нагрузку 
только при нажатии и переме-
щении пальца в строго опре-
деленном направлении и, если 
нужно, скорости (экстренное 
открытие дверей в самолете, 
электропоезде и других объек-
тах, где нужно исключить оши-
бочное срабатывание).

Производство  
пьезоэлементов
 

Процесс изготовления пьезо-
керамики разделяется на не-
сколько этапов. При осущест-
влении синтеза заданного 
сегнетоэлектрического соеди-
нения исходное сырье (окислы 
или соли, например, двуокись 
титана и окись бария) измель-
чается и смешивается в ко-
личествах, соответствующих 
стехиометрическому составу 
соединения, а затем подверга-
ется термической обработке 
при температурах 900 – 1300 °С, 
в процессе которой происходит 
химический синтез. Исполь-
зуется также так называемый 
метод осаждения из водных 
растворов, при котором тем-
пература синтеза благодаря 
идеальному перемешиванию 
компонентов снижается до 750 
– 1000 °С. Из порошкообразного 
синтезированного материала 
прессованием (а также литьем 
под давлением) получаются за-
готовки необходимой конфигу-
рации и размеров для будущих 
пьезоэлементов, которые затем 
подвергаются обжигу по строго 
определенному температурно-
му режиму, в большой степе-
ни определяющему свойства 
пьезокерамики. Механическая 
обработка детали после обжи-
га обеспечивает ей точно за-
данную форму и размеры. На 
деталь наносятся электроды 
из серебра, никеля, платины и 
др., причем наибольшее рас-
пространение получил метод 
вжигания серебра. Для поляри-
зации керамики к электродам 
подводится электрическое на-
пряжение. С целью уменьше-
ния напряженности поля при 
поляризации образец нагрева-
ют до температур, близких к 
точке Кюри, а затем медленно 
охлаждают в присутствии поля. 
Пьезокерамике свойственно 
т. н. старение, т. е. изменение 
её параметров (диэлектриче-
ской проницаемости пьезомо-
дулей) со временем, особенно 
заметное в первые несколько 
суток после изготовления и по-
ляризации образцов, которое 
обусловлено изменением как 
механических напряжений на 
границах между зёрнами, так и 
величины остаточной поляри-
зации.
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Лифтовые посты с пьезокнопками

Новый преобразователь 
частоты iV5Lift от LG

Универсальный имитатор 
лифта LiftSim

Компания «Электроавтоматика» 
изготавливает лифтовые по-
сты с 2007 года, и эта продукция 
успешно эксплуатируется по 
всей России. Множество вариа-
ций, исполнений данного типа 
продукции на конкурентном 
рынке не дает расслабиться - по-
является все больше инноваций, 
лифтостроительные заводы вы-
пускают новые модели лифтов. 
Эти немаловажные факторы 
имеют большое значение в не-
обходимости постоянно разви-
ваться и совершенствовать про-
дукцию производства. 

Одна из главных разработок 
компании – лифтовые посты с 
пьезокнопками, которые спо-
собны работать в агрессивных 
условиях среды, таких как пыль, 
влага, песок, грязь, перепады 
температур и пр. Для подъем-
ного оборудования на промыш-
ленном производстве, авиации и 
космонавтики такое оборудова-
ние незаменимо.

Пьезокнопки – инновационный 
продукт, широко используемый 
в Европе, пока мало известен на 
рынке России, но в последние 
годы наблюдается резкое увели-
чение спроса на пьезоэлектри-
ческие кнопки.

Конструкция кнопок абсолют-

но герметична и имеет степень 
защиты IP68 – это полная водо-
непроницаемость, способность 
работать в погруженном в воду 
режиме. В обычном пассажир-
ском лифте типичного жилого 
дома такие особые параметры 
не обязательны. 

Для жилищного комплекса осо-
бенно актуальны такие пре-
имущества, как высокая степень 
надежности, длительный срок 
эксплуатации и вандалозащи-
щенность.

Ресурс пьезокнопки – около 50 
миллионов нажатий, что позво-
ляет назвать их «вечными». Этот 
факт подтвержден специаль-
ными испытаниями, проведен-
ными на этапе разработки. Обо-
рудование может неоднократно 
ломаться, а кнопки будут про-
должать работать.

Пьезокнопки искробезопасные 
и пожаро-взрывозащищенные, 
что подразумевает использова-
ние кнопок в агрессивной окру-
жающей среде в самых различ-
ных отраслях промышленности.
Клавиатурное исполнение по-
зволяет встраивать пьезокнопки 
непосредственно в панель обо-
рудования, при этом лицевая 
часть панели служит рабочей 
поверхностью кнопки.

Вандалозащищенность обеспе-
чивается за счет изготовления 
лицевой панели и корпусов кно-
пок из нержавеющего материа-
ла.

Современные кнопки имеют 
сложную конструкцию с рези-
новыми колпачками или уплот-
нителями, которые в процессе 
эксплуатации могут легко по-
вредиться. Конструкция пье-
зокнопки предусмотрена таким 
образом, что в ней отсутствуют 
подвижные элементы. При на-
жатии не происходит механи-
ческого перемещения, кнопка 
реагирует на давление верхней 
части корпуса – на деформа-
цию поверхности. Пьезоэлемент, 
расположенный под внешней 
поверхностью, вырабатывает 
требуемое напряжение для сра-
батывания кнопки. Несмотря на 
то, что кнопка работает на элек-
тронных комплектующих, она 
не нуждается в электрическом 
питании, так как с помощью 
пьезоэлемента вырабатывает 
электроэнергию для замыкания 
выходных контактов.
Корпусные элементы пьезо-
кнопок изготавливаются на со-
временных металлообрабаты-
вающих станках с числовым 
программным управлением. Тем 
самым обеспечивается высочай-
шая точность и повторяемость, 
что является гарантией высоко-
го качества изделия.

Компанией «Электроавтомати-
ка» разработана уникальная кон-
струкция основной части пье-
зокнопки, на которую оформлен 
патент №121647. Особенностью 
конструкции такой кнопки яв-

ляется наличие автономной обо-
лочки, в которой размещен пье-
зоэлемент, чем обеспечивается 
промежуточный технологиче-
ский контроль на первоначаль-
ном этапе сборки пьезокнопки. 
Также пьезоэлемент с указанной 
автономной оболочкой являет-
ся готовым изделием/полуфа-
брикатом, которое легко можно 
встраивать в панель изделия.
С целью обеспечения высоко-
го качества продукции компа-
ния постоянно совершенству-
ет технологические процессы 
производства и подбирает са-
мые современные электронные 
комплектующие и материалы. 
В настоящее время специали-
сты компании ведут разработки 
востребованных рынком новых 
изделий, в составе которых ис-
пользуются пьезокнопки. Изде-
лия имеют технические харак-
теристики на уровне лучших 
мировых аналогов.
Подстраиваясь под желания за-
казчиков, производство компа-

нии «Электроавтоматика» выпу-
скает лифтовые посты в сборе и 
отдельные пьезокнопки из раз-
личного материала с подсветкой 
любых цветов. 

Учитывая стойкость к воздей-
ствию различных физических 
факторов, высокие технические 
характеристики и привлека-
тельный внешний вид, пьезо-
кнопки уже сейчас находят ши-
рокое применение в изделиях по 
управлению технологическими 
процессами с тяжелыми и особо 
тяжелыми условиями эксплуа-
тации. Лифтовые посты с пье-
зокнопками все больше начи-
нают применять для шахтных, 
грузовых лифтов, для уличных 
подъемников, для аппаратуры 
систем контроля доступа и в том 
числе для пассажирских лифтов.

Кто же не хочет, чтобы обору-
дование работало вечно? Пьезо-
кнопки делают это возможным!

Южнокорейский гигант, ком-
пания LS Industrial Systems (LG) 
начала выпуск специализиро-
ванного частотного преобразо-
вателя iV5Lift - обновленный и 
доработанный вариант прове-
ренного преобразователя часто-
ты Starvert iV5.
По сравнению с предшественни-
ком были переработаны струк-
тура меню, добавлен ряд новых 
специализированных функций, 
убраны функции, не востребо-
ванные для лифтов.

Преобразователь частоты iV5L 
отличают следующие моменты:
•	 может использоваться 

для привода асинхронных 
двигателей без энкодера, 
асинхронных двигателей с 
энкодером, синхронных дви-
гателей с энкодерами SinCos 
или EnDat;

•	 поддержка инкременталь-
ных энкодеров для асин-
хронных двигателей не 
требует установки дополни-
тельных плат;

•	 обладает всеми необходи-
мыми настройками и функ-
циями для плавного движе-
ния во всех режимах;

•	 настройка и просмотр пара-
метров комфортно произво-
дится со встроенной панели 

преобразователя частоты;
•	 значительное количество 

входов/выходов позволяет 
реализовывать любые схе-
мы управления без допол-
нительных плат;

•	 может работать в режиме 
эвакуации с прямым пи-
танием силовых цепей от 
аккумулятора (позволяет 
уменьшить мощность ИБП);

•	 способен определять на-
правление легкого движе-
ния в режиме эвакуации (для 
снижения энергозатрат);

•	 имеет функцию короткого 
этажа (скругление траекто-
рии при подаче сигнала на 
снижение скорости во время 
разгона, что позволяет до-
стичь большего комфорта);

•	 имеет высокую помехоза-
щищенность входов (не 
требуется дополнительных 
плат сопряжения);

•	 адаптирован под высокие 
нагрузки и не требует завы-
шения номинала преобразо-
вателя;

•	 невысокая цена.

Предшественник iV5Lift – частот-
ный преобразователь Starvert 
iV5 хорошо зарекомендовал себя 
в эксплуатации. Более 3000 лиф-
тов в России оснащены данным 

преобразователем частоты (в 
том числе около 400 лифтов с 
приводом от синхронного двига-
теля).

ООО «ПневмоЭлектроСервис» - 
эксклюзивный дистрибьютор 
южнокорейской компании LS IS 
представляет специализирован-
ный преобразователь частоты 
для главного привода лифтов 
iV5Lift.

Компания «ПневмоЭлектро-
Сервис» осуществляет полную 
техническую поддержку. При 
необходимости специалисты 
выезжают на объект для реше-
ния вопросов по подключению, 
адаптации настроек под кон-
кретные лебедки и пр. Проводят 
выездные семинары для техни-
ческих специалистов заказчика.
Также компания поставляет 
сопутствующие товары: тор-
мозные резисторы, инкремен-
тальные энкодеры, контакторы/
автоматы. Благодаря долгосроч-
ным партнерским отношениям с 
производителями «ПневмоЭлек-
троСервис» предлагает выгод-
ные цены.

В процессе эксплуатации лиф-
товая электроника может вы-
ходить из строя по разным при-
чинам: старение радиодеталей, 
плохое качество электросети, 
воздействие влажности и пере-
падов температуры. В случае 
отказа необходим ремонт. Ре-
монт электроники может быть 
модульным и компонентным. 

Модульный ремонт заключа-
ется в замене неисправного 
узла на новый. Преимущество 
данного вида ремонта заклю-
чается в простоте и быстро-
те. Существенный недостаток 
данного вида ремонта — это 

дороговизна, которая зависит 
от цены заменяемых модулей. 
По отношению к лифтовой 
электронике это выглядит так. 
В случае, если на лифте выхо-
дит из строя электронная пла-
та управления лифтом, то со-
гласно принципу модульного 
ремонта, мы просто меняем не-
исправную плату на новую. Но-
вая электронная плата управ-
ления лифтом — вещь дорогая. 
Более дешевый вид ремонта — 
это компонентный ремонт. 

Компонентный ремонт заклю-
чается в замене неисправных 
радиодеталей в вышедшей из 
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строя электронной плате. Цена 
радиодеталей значительно 
меньше цены новой электрон-
ной платы. 

Недостатки данного вида ре-
монта — это сложность и не-
удобство ремонта электронных 
плат в машинном помещении 
лифта. Почему это сложно сде-
лать в машинном помещении? 
Компонентный ремонт — это 
настольный вид труда. Он тре-
бует рабочего стола, электрон-
ных измерительных приборов, 
которые, как правило, также 
настольные, паяльного обору-
дования. Всё это отсутствует в 
машинном помещении лифта. 
При переходе к компонентному 
ремонту из машинного поме-
щения в лабораторию возника-
ет другая проблема. Как вклю-
чить и проверить электронную 
плату в лабораторных услови-
ях? Для решения этой задачи 
компания разработала уни-
версальный имитатор лифта 
LiftSim, который производится 
уже три года. 

Преимущества имитатора лиф-
тов LiftSim перед аналогами: 

– Универсальность. Имитатор 
позволяет проверить на рабо-
тоспособность практически все 
отечественные электронные 
платы управления лифтом. К 
нему можно подключать платы: 
УЛЖ-10, УЛЖ-М, УПЛ-10, УПЛ-
17, ПУ-1, ПУ-3 нерегулируемый 
привод, ПУ3/МПУ регулиру-
емый привод, ПКЛ-32 ШУЛК, 
ПКЛ-32 ШУЛМ, ПКЛ-17НР. Один 
стенд на все платы.

– Масштабируемость. Кон-
струкция имитатора легко по-
зволяет добавлять поддержку 

новых лифтовых плат. Для это-
го специалисты компании раз-
рабатывают жгут подключения 
для новой лифтовой платы и 
программное обеспечение. Нет 
необходимости покупать но-
вый стенд, достаточно всего 
лишь приобрести новый жгут 
и бесплатно скачать новое про-
граммное обеспечение. 

– Компактность. Один стенд 
заменяет сразу несколько. Это 
существенно экономит про-
странство в лаборатории. Уни-
версальный имитатор лифта 
LiftSim представляет собой 
программно-аппаратное сред-
ство, предназначенное для 
имитации работы датчиков и 
электропривода лифта. Таким 
образом, LiftSim позволяет про-

изводить диагностику, ремонт 
и наладку электронных плат и 
станций управления лифтом в 
лабораторных условиях. 

LiftSim выполнен как при-
ставка к ПК, поэтому для его 
работы требуется ПК, ноутбук 
или нетбук с установленным 
программным обеспечением 
LiftSim. 

Оптимальным решением в 
ремонте лифтовой электро-
ники является совмещение 
модульного и компонентного 
ремонтов. Для этого необходи-
мо всегда иметь в резерве хотя 
бы одну запасную исправную 
ту или иную электронную пла-
ту управления лифтом. В слу-
чае выхода из строя на лифте 
электронной платы неисправ-
ная плата быстро меняется на 
резервную. Далее неисправная 
плата передаётся в лаборато-
рию для компонентного ремон-
та. И после ремонта становится 
резервной платой. 

«Лифт-Электроника» образова-
на в 2010 году группой специ-
алистов. Компания занимается 
ремонтом электронных стан-
ций управления лифтов, ремон-
том лифтовых диспетчерских 
комплексов и другой лифтовой 
электроники, монтажом дис-
петчерских лифтовых комплек-
сов с подключением к интерне-
ту.

Текущая версия 2.1.5: 
•	 первая цифра (2) — версия приставки LiftSim 
•	 вторая цифра (1) — версия прошивки 
•	 третья цифра (5) — версия программного обеспечения для ПК 

Характеристики: 
•	 полная имитация работы лифта 
•	 возможность автоматического и полуавтоматического 

управления датчиками 
•	 режим «прогона» - в этом режиме стенд автоматически 

дает команды вызовов и приказов по кругу. Сначала прогон 
осуществляется по вызовам, затем по приказам, затем снова 
по вызовам и т.д. Порядок прогона следующий: вызов 1 этаж, 
вызов 2 этаж, снова вызов 1 этаж, вызов 3 этаж, снова вызов 
1 этаж, вызов 4 этаж, снова вызов 1 этаж и т.д до последнего 
этажа, далее по такому же порядку даются приказы. Затем 
снова вызовы, но при этом возврат осуществляется на 2 
этаж, т.е. 2 этаж посадочный, и т.д. 

•	 безопасность: приставка обеспечивает гальваническую раз-
вязку компьютера от цепей управления и питания лифтовых 
плат 

•	 64 выхода на 24В: каждый выход имеет два состояния +24В 
с низким выходным сопротивлением и «воздух» (высокое 
сопротивление выхода). Рекомендуемый максимальный ток 
для каждого выхода не более 100 мА и не более 1А в сумме по 
всем выходам с состоянием +24В (т.е. нельзя нагрузить сразу 
все выходы на ток 100 мА, потому что не хватит мощности 
блока питания устройства). Максимально допустимый ток 
для одного выхода 1,5А. Но при этом такой ток считается уже 
током короткого замыкания, что приведет к перегоранию 
предохранителя ~24В. 

•	 32 цифровых входа на 24В 
•	 регулируемое напряжение цепи управления (от 18 В до 28 В), 

что помогает определять подсевшие оптроны в лифтовых 
платах 

•	 программное обеспечение написано на языке Java, что по-
зволяет легко использовать LiftSim с различными компьюте-
рами и с различными операционными системами 

•	 размеры 200х280х80мм, масса 3 кг 
•	 USB 2.0 
•	 встроенный блок питания на: +5В и ~10В максимальный ток 

в сумме для этих двух напряжений 1А; +18В и ~16В макси-
мальный ток в сумме для этих двух напряжений 1А, +24В 
максимальный ток 1А. Питание тестируемых лифтовых плат 
полностью осуществляется от встроенного блока питания. 
Для плат ПУ/МПУ дополнительно используется внешний 
трансформатор 220/110В, который подключается к жгуту 
LiftSimПУ/МПУ. 

•	 минимальные требования к ПК: нетбук 1.6 GHz, 512 mb RAM, 
Windows XP, разрешение экрана 1024х600

LiftSim работает со следующими электронными платами 
(станциями) управления лифтом 
•	 УЛЖ-10 (только со всеми платами) 
•	 УПЛ-10 (только со всеми платами) 
•	 ПУ-1, ПУ-3, МПУ нерегулируемый привод 
•	 ПУ-3, МПУ регулируемый привод 
•	 ПКЛ-32 ШУЛК, ШУЛМ 
•	 ПКЛ-17НР 
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Создана технология строительства 
лифтов километровой высоты

Разработана первая в мире 
система маглев-лифтов

Чем выше становятся здания, 
тем ограничение высоты подъ-
ема лифтов становится все бо-
лее существенной проблемой.

Действительно, используя тра-
диционные стальные подъем-
ные тросы, нельзя построить 
лифт выше 500 метров в одном 
вертикальном прогоне, поэтому 
в зданиях, которые имеют вы-
соту более полукилометра, по-
сетители должны переходить от 
одной линии лифта на другую, 
чтобы продолжить путь наверх.

Однако, по информации 
ProfiDom.com.ua, новый лег-
кий материал под названием 
UltraRope позволит снять эти 
ограничения и строить лифты, 
которые смогут подниматься на 
высоту до одного километра.
Материал UltraRope был создан 
финским производителем лиф-
тов Kone. Он представляет собой 
трос с поперечным сечением в 
форме ленты и изготовлен из 
углеродного волокна, покрыто-

го пластиком, обладающим вы-
соким коэффициентом трения. 
Одна кабина лифта поднимается 
и опускается на нескольких ру-
лонах UltraRope, которые намо-
таны на подъемный механизм в 
верхней части шахты.

Как утверждает Kone, в лифте 
высотой до 500 метров материал 
UltraRope позволит уменьшить 
общую движущуюся массу на 
60 процентов по сравнению со 
стальными тросами. Причем эти 
проценты будут увеличиваться 
прямо пропорционально увели-
чению высоты подъема.
Это также означает, что даже 
в невысоких зданиях исполь-

зование UltraRope для лифтов 
приведет к значительной эконо-
мии энергии. Согласно оценкам 
компании, при подъеме 500-ме-
трового лифта на лентах из 
UltraRope можно достичь 15-про-
центного сокращения потребле-
ния энергии. При увеличении 
высоты подъема лифта до 800 
метров экономия энергии воз-
растет до 45 процентов.

Кроме того, материал UltraRope 
в два раза прочнее стали, а так-
же он не требует смазки и менее 
чувствителен к ветровым коле-
баниям высотных зданий, кото-
рые являются причиной внезап-
ного останова лифта.

Корпорация 
ThyssenKrupp, один 
из крупнейших 
промышленных 
концернов Герма-
нии, разработала 
новую концепцию, 
которая обещает 
совершить перево-
рот в лифтовой индустрии.

Предложенная система названа 
MULTI. Утверждается, что эта 
первая в мире платформа ма-
глев-лифтов, не требующая ни 
тросов, ни традиционных тяго-
вых двигателей.
 
Принцип работы системы 
MULTI основан на использова-
нии силы электромагнитного 
поля. Предполагается, что ка-
бинки смогут перемещаться не 
только по вертикали, но и по 
горизонтали, что позволит им, 
к примеру, двигаться в заколь-
цованном режиме. Таким обра-
зом, по одной и той же линии 
смогут перемещаться несколь-

ко кабинок, благодаря чему пас-
сажирам практически не при-
дётся дожидаться их прибытия 
— планируемое время между 
подачей составит всего 15–30 
секунд.
ThyssenKrupp отмечает, что ба-
зовая концепция лифтов не ме-
нялась на протяжении 160 лет: 
это шахта, тросы и движение 
вверх–вниз. Платформа MULTI 
полностью поменяет эту пара-
дигму. Предложенная техноло-
гия позволит создавать здания 
с совершенно новой архитек-
турой, позволяющей лифтовым 
кабинкам перемещаться в гори-
зонтальном и вертикальном на-
правлении. При этом не потре-
буются ни шахты, ни тяговые 
моторы.
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В Германии появятся 
лифты на солнечной 
энергии

Поехали! Космический лифт может 
подняться в космос по кабелю из 
алмазов

Microsoft показала 
лифт с искусственным 
интеллектом

Швейцарский производитель 
Schindler оборудует четырех-
этажный жилой комплекс в не-
мецком Нордерштедте семью 
лифтами на солнечных бата-
реях.

Это первые лифты в мире, ко-
торые в повседневном режиме 
будут работать только на сол-
нечной энергии. До сих пор осу-
ществлялась только опытная 
эксплуатация в Барселоне.

Электроэнергию лифты полу-
чат от модулей, размещенных 
на крыше новостройки с не-
сколькими входами. Фото-
элементы в панелях будут 
превращать солнечный свет в 
электрическую энергию, а ее 
избыток - заряжать батарею, 
размещенную в подвале зда-
ния. Батарея накапливает 7 
кВт-ч, чего должно хватить на 
энергоснабжение до 400 пере-
мещений лифтом, даже ночью 
и при отключении электриче-
ства.

Сколько зеленой электроэнер-
гии с крыши должно непосред-
ственно потребляться, и какие 
объемы поступать в аккумуля-

тор, инженеры Schindler будут 
регулировать с помощью спе-
циально разработанной про-
граммы. Кроме того, эта про-
грамма направляет в батареи 
энергию, возникающую при 
торможении лифтов.

Усовершенствованная систе-
ма менеджмента электроэнер-
гии является результатом со-
трудничества между Schindler 
и двумя пионерами в области 
полетов Бертраном Пикар и Ан-
дре Боршбергом. Швейцарцы 
используют программу в своем 
самолете на солнечных батаре-
ях Solar Impulse 2, на котором 
сейчас совершают кругосвет-
ное путешествие.

Хотите подняться на лифте 
в космическое пространство? 
Хотя такая идея существует 
более ста лет, прорыв в обла-
сти нанотехнологий может 
означать, что мы будем подни-
маться в космос по кабелю, из-
готовленному из алмазов.

Ученые из Университета шта-
та Пенсильвания (Penn State 
University) в Соединенных Шта-
тах опубликовали научный до-
клад, в котором сообщается о 
способе производства ультра-
тонких «алмазных нанонитей», 
прочность и твердость которых 
выше, чем у существующих сей-
час нанотрубок и полимеров.

Джон Бэддинг (John Badding), 
профессор химии Универси-
тета штата Пенсильвания, со-
общил изданию CNN, что его 
группа совершила прорыв при 
исследовании свойств молекул 
бензола и что потребовалось 
18 месяцев исследований на то, 
чтобы разобраться в том, что же 
обнаружила группа.

«Это словно какой-нибудь не-
вероятный ювелир связал са-
мые мельчайшие бриллианты 
в длинное миниатюрное ожере-
лье, - сказал Бэддинг. – Так как 
эта нить по природе своей яв-
ляется алмазной, то мы ожи-
даем, что она окажется чрез-
вычайно жесткой, чрезвычайно 
прочной и чрезвычайно полез-
ной».

Прорыв в исследовании бен-
зола

В этих экспериментах потребо-
валось сжатие бензола – жидко-
сти – для образования твердого 
материла.

«Мы обнаружили, что ввиду 
того, что в нашем экспери-
менте сжатие бензола проис-
ходило гораздо медленнее, чем 
это было раньше, образовались 
эти новые материалы. Все ду-
мали, что молекулы бензола 
свяжутся друг с другом очень 
неупорядоченным образом, как 
стекловидный аморфный ма-
териал. Вместо этого наши 
эксперименты показали, что в 
бензоле порядок существует, 
и это стало для нас шоком», - 
сказал он. 

Следующим шоком для иссле-
довательской группы стало то, 
что все это происходило при 
комнатной температуре.

Под давлением
Ученые работали над провер-
кой гипотезы о том, что при 
распаде молекул бензола под 
высоким давлением их атомы 
стремятся уцепиться за что-
нибудь еще, но не могут, потому 
что давление устраняет про-
странство между ними.

«Тогда этот бензол стано-
вится высоко реактивным, на-
столько реактивным, что при 
очень медленном снижении дав-
ления происходит упорядочен-
ная реакция поляризации, при 
которой образуется нить с ал-
мазным сердечником», - сказал 

Бэддинг. 
В результате получается мате-
риал, который является самым 
прочным и самым твердым из 
известных науке и к тому же 
очень легким.

«Нашей самой смелой мечтой 
в отношении наноматериалов, 
которые мы разрабатываем, 
является возможность их ис-
пользования для изготовления 
сверхпрочных легких канатов, 
которые могли бы позволить 
построить «космический 
лифт», до сих пор существу-
ющий только как научно-фан-
тастическая идея», - сказал 
Бэддинг.

Следующая остановка – откры-
тый космос

Японская строительная ком-
пания Obayashi уже изучает 
возможность технической реа-
лизации космического лифта, 
предусматривая соединение 
космической станции с эквато-
ром при помощи каната длиной 
96 000 км, изготовленного с ис-
пользованием углеродной на-
нотехнологии.

Космическая станция враща-
лась бы вокруг Земли в геоста-
ционарном положении с кана-
том, который был бы натянут 
за счет действия центробежной 
силы вращения Земли – почти 
таким же образом, как молото-
боец метает молот на Олимпий-
ских играх.

Роботизированным кабинам 
лифта с магнитными двигате-
лями потребуется семь дней, 
чтобы добраться до космиче-
ской станции, доставляя грузы 
и людей в космос, что будет сто-
ить лишь часть от нынешней 
стоимости доставки.

Согласно мнению Междуна-
родного консорциума по кос-
мическим лифтам (International 
Space Elevator Consortium, ISEC), 
полезные космические нагруз-
ки будут стоить всего порядка 
нескольких сотен долларов за 
килограмм, а не $20 000 за ки-
лограмм, как при нынешней ра-
кетной технологии.

Ключ заключается в мелком 
масштабе

В основе проекта лежит нано-
технология, которая позволит 
изготовить канаты из матери-
ала, который тверже и прочнее 
существующих на Земле в на-
стоящее время.

По мнению ISEC, канат толщи-
ной 2,5 дюйма, изготовленный 
с помощью углеродной нано-
технологии, сможет в день под-
нимать на орбиту вес, эквива-
лентный трем международным 
космическим станциям.

«Предел прочности на раз-
рыв составляет почти в сто 
раз больше, чем у стальных 
канатов, поэтому это воз-
можно», - сказал Ёдзи Исикава 
(Yoji Ishikawa), руководитель 
по исследованиям и разра-
боткам из компании Obayashi 
журналистам из Австралий-
ской радиовещательной корпо-
рации (Australian Broadcasting 
Corporation).

«Прямо сейчас мы не можем 
изготовить канат достаточ-
но большой длины. Мы можем 
изготавливать только нано-
трубки длиной 3 сантиметра, 
но к 2030 году мы сможем это 
сделать».

Прощай, летчик-космонавт

Космический лифт не являет-
ся единственной неракетной 
технологией, которая сейчас 
изучается в качестве средства 
доставки объектов искусствен-
ного происхождения в космос.

В прошлом НАСА рассматри-
вала все проекты, начиная от 
высокоскоростной артилле-
рии, до запускаемых с рельсов 
устройств с магнитной левита-
цией в качестве способа достав-
ки объектов в космос.

Физик Стенли Старр (Stanley 
Starr) из Космического центра 
им. Кеннеди (Kennedy Space 
Center), принадлежащего НАСА, 

«Microsoft Research, исследова-
тельское подразделение корпо-
рации Microsoft, разработало 
лифт с системой искусствен-
ного интеллекта. Она уме-
ет предсказывать, на какой 
этаж отвезти человека», - за-
явил в интервью телеканалу 
Bloomberg TV глава Microsoft 
Research Питер Ли (Peter Lee).

По словам Ли, «предсказания» 
лифт делает, опираясь на зна-
ния о поведении пользователя. 
Эти знания он накапливает с 
помощью набора датчиков. Про-
тотип, запущенный Microsoft 
Research, собирал знания о 
пользователях три месяца, по-
сле чего перешел из режима 
обучения в режим активной ра-
боты.
 
Какими именно датчиками 
располагает лифт, Ли не уточ-
нил, однако из видеосюжета 
Bloomberg TV можно сделать 
вывод, что в систему сенсоров, 

среди прочего, входят видеока-
меры. Они расположены как не-
посредственно в кабине, так и 
перед дверями лифта на этажах 
здания.

Лифт, судя по всему, также 
снабжен микрофонами с анали-
затором речи. «Если пользова-
тель упомянул вслух, что хочет 
провести ланч с коллегой на 
втором этаже, то на следующий 
день, когда он покинет офис во 
время ланча, лифт доставит его 
на нужный этаж», - рассказал 
Ли.
Планами по внедрению разра-
ботки Microsoft Research пока 
не поделилось. Ли, однако, под-
черкнул, что искусственный 
интеллект является одним из 
ключевых направлений работы 
подразделения. Среди других 
проектов в этой области он упо-
мянул «виртуального личного 
помощника».

Продолжение на стр. 6
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сказал, что в настоящее время 
НАСА уделяет особое внимание 
разработке перспективных тех-
нологий для использования в 
летательных аппаратах в кос-
мосе.

Тем не менее, космическое 
агентство продолжает рассма-
тривать системы – некоторые 
из них довольно невероятные, 
например, Slingatron (космиче-
ская праща для вывода груза 
в космос) - которые могут до-
стичь орбиты без использова-
ния ракетных систем, требую-
щих много топлива.

«Космический лифт является 
интересной концепцией, но для 
ее осуществления потребует-
ся прорыв в области материа-
лов или применение совершенно 
новой концепции. По моим про-
гнозам, космический лифт не 
заработает при моей жизни, 
- сказал Старр. - Я вкратце озна-
комился с концепцией Slingatron 
и не думаю, что она осуществи-
ма».

Когда мешает физика
Он сказал, что определенные 
проблемы аэродинамики и фи-
зики сохраняются, несмотря на 
технологические достижения. 
Хотя возможно осуществление 
некоторых концепций, исполь-
зующих высокие скорости, на-

пример, сверхскоростная ар-
тиллерия, уравновешивающая 
более мощные аэродинамиче-
ские силы, но сохраняются про-
блемы, связанные с нагревани-
ем.

«Если, например, небольшой 
спутник запускается непосред-
ственно из пушки с достаточ-
ной скоростью для достижения 
орбиты, ракета, вероятно, бу-
дет разрушена за счет нагрева-
ния и механического напряже-
ния», - сказал Старр.

Он добавил, что даже при этом 
НАСА не отказалась от идеи не-
ракетного запуска.

«Я считаю, что НАСА в перспек-
тиве будет делать инвести-
ции в технологию неракетного 
запуска, но я не думаю, что это 
произойдет в ближайшем буду-
щем, - сказал Старр. - Я бы хо-
тел, чтобы НАСА создала груп-
пу, лучше всего из ряда центров 
НАСА, которые будут связаны 
информационной сетью, и эта 
группа будет активно зани-
маться поиском новых техно-
логий запуска и давать реко-
мендации по проведению новых 
исследований».

Ежегодные съезды лифтовиков 
— общественная инициатива 
НЛС, реализуя которую лиф-
товое сообщество формирует 
позитивное мнение общества 
и лифтовиков страны по акту-
альным проблемам лифтового 
комплекса, о чем информирует 
международные организации, 
федеральные органы государ-
ственной власти, органы госу-
дарственной власти субъектов 
Российской Федерации, органы 
местного самоуправления и об-
щественные объединения. Что 
так привлекло внимание СМИ?

Если попытаться коротко отве-
тить на этот вопрос, то очевидно, 
что повышенный интерес пишу-
щей братии к лифтовикам растет 
параллельно активизации дея-
тельности Национального Лиф-
тового Союза (НЛС), укреплению 
его позиций и влияния в обще-
ственных структурах, профиль-
ных организациях и, конечно 
же, в структурах федеральной и 
региональной власти как зако-
нодательной, так и исполнитель-
ной.

Безусловно, нельзя отрицать и 
тот факт, что участившиеся в 
последнее время  публикации 
об авариях, связанных с лифта-
ми, также привлекают внимание 
СМИ. А вот тут немного хотелось 
бы уточнить. Аварий, поломок не 

стало больше, просто к ним ста-
ли относиться более вниматель-
но и ответственно. Сложившийся 
в последнее время триумвират 
НЛС-Ростехнадзор-НССО (Наци-
ональный Союз страховщиков 
ответственности) целенаправ-
ленно и профессионально вы-
страивая работу по контролю 
над обеспечением безопасной 
эксплуатации лифтов, при-
вносит весомый интерес обще-
ственности к этому сектору и 
способствует решению многих 
вопросов, связанных с финанси-
рованием и организацией работ 
по модернизации и замене лиф-
тового оборудования.

Буквально пять лет назад ста-
тьи в печатных СМИ о пробле-
мах в лифтовой отрасли появля-
лись от случая к случаю: чаще 
под рубрикой рекламы или как 
PR-публикации, а это, всем из-
вестно, платные публикации. А 
сегодня многие печатные, теле-, 
радио- и интернет-СМИ пишут 
о лифтовиках, их проблемах и 
успехах, следуя удовлетворению 
социального заказа читателей и 
зрителей, для которых лифтовая 
тематика жизненно важна и по-
этому интересна.

«В последние два года наш жур-
нал уделяет лифтовой тематике 
очень много внимания, - расска-
зывает заместитель главного 

Продолжение: «Поехали! Космический лифт мо-
жет подняться в космос по кабелю из алмазов» 
Начало на стр. 5

Продолжение: «Лифтовый комплекс в зеркале 
СМИ». Начало на стр. 1

Поручни для 
эскалаторов: 
немецкие 
технологии
Правила пользования эскала-
тором обязуют пассажиров дер-
жаться за поручень во избежа-
ние падений. Сколько человек 
в день прикасаются к поручню? 
Как и кнопки лифта, поручни 
эскалатора являются способом 
передачи микробов и вредо-
носных бактерий, а в период 
эпидемии – дополнительным 
источником заражения.

Поручни с антибакте-
риальной защитой
Антимикробные поручни раз-
работаны немецкой компанией 
EHC-Global. Особые компоненты 
препятствуют росту бактерий, 
делают поручни чище и без-
опаснее для пользователей. Ан-
тимикробные свойства сохра-
няются на протяжении всего 
периода эксплуатации поруч-
ня. Противомикробные компо-
ненты не только берегут пас-
сажиров от соприкосновения 
с бесчисленным количеством 
микробов, но и, предотвращая 
ускоренный рост бактерий, 
уменьшают старение поручня. 
За какие поручни предпочтете 
держатся Вы и Ваша семья?

Забота об окружающей 
среде
Поручни компании EHC-Global 
разработаны в соответствии 
с международными экологи-
ческими стандартами и не со-
держат озоноразрушающих 
веществ, таких как хлорсуль-
фированные соединения рези-
ны и поливинилхлорид.

Благодаря выдержанной гео-

метрии гарантировано точное 
и плавное прохождение по-
ручня через привод эскалато-
ра, что позволяет уменьшить 
потребляемую электроэнер-
гию и сделать систему более 
энергоэффективной. Мягкий 
ход поручня обеспечивает оп-
тимальную регулировку и экс-
плуатацию всех компонентов 
привода.

По окончанию срока эксплуа-
тации поручни EHC могут быть 
сданы на переработку. Про-
дукты переработки резины ис-
пользуются при строительстве 
спортивных сооружений, до-
рожных покрытий, торговых и 
выставочных площадей, дач-
ном строительстве и т.д.

EHC-Global – лидер мирового 
рынка по производству поруч-
ней для эскалаторов. Продук-
ция компании соответствует 
международным стандартам 
безопасности. Высокое каче-
ство продукции позволяет 
устанавливать расширенные 
гарантийные сроки.

Поручни EHC – это не только 
эстетика, долговечность и про-
стота установки, но и безопас-
ность пассажиров и защита 
окружающей среды.

Компания «Мой ЗиП» является 
дистрибьютором канадско-не-
мецкой группы EHC-Global в 

России. Учитывая качество по-
ручней EHC-Global, компания 
«Мой ЗиП» предоставляет са-
мые длительные гарантийные 
сроки на поручни в России - 18 
месяцев.

Зачастую приобрести и за-
менить поручни требуется в 
очень сжатые сроки. Благодаря 
складским запасам «Мой ЗиП» 
заказать и получить новый по-
ручень высочайшего качества 
в России теперь можно будет 
в течение недели. Обученный 
и аттестованный на заводе в 
Германии персонал быстро и 
качественно вулканизирует 
поручень требуемой длины. 
Благодаря взятым на себя обя-
зательствам перед EHC-Global 
компания «Мой ЗиП» получила 
уникальное предложение и мо-
жет предоставить цену на не-
мецкие поручни высочайшего 
качества немногим выше цен 
на неизвестные китайские по-
ручни.

Европейские стандарты без-
опасности и надежности по до-
ступной цене теперь и в России.

Компания «Мой ЗиП» 
г. Москва

+7 (495) 565-37-72
www.myZiP.ru

 

редактора федерального жур-
нала «Коммунальный комплекс 
России» Алла Короткова, - поч-
ти в каждом номере в течение 
года мы стараемся публиковать 
материалы, касающиеся рабо-
ты вертикального транспорта. 
Наши корреспонденты при-
нимают участие во всех меро-
приятиях, проводимых Наци-
ональным Лифтовым Союзом. 
В последнее время четко стал 
просматриваться взаимный ин-
терес и тесный рабочий контакт 
лифтовиков и представителей 

ЖКХ. Мы, в свою очередь, ста-
раемся этому вопросу уделять 
максимально возможное внима-
ние».

А вот как объясняет заинтере-
сованность редакции в теме 
лифта корреспондент «Строи-
тельной газеты» Инна Варич: 
«Лифтовики по праву вынесены 
нами в одно из приоритетных 
направлений, поскольку то, что 
сегодня делают представители 
лифтового сообщества, очень 
ярко и четко социально обозна-

чено. В нашем издании прева-
лирует строительная тематика, 
но, тем не менее, мы стабильно 
размещаем статьи, новостные 
заметки, репортажи о лифтах и 
тех, кто ими занимается».

«Во многом здесь заслуга сла-
женного и творчески нацелен-
ного коллектива Комитета по 
информационной политике 
НЛС (КИП), - поддерживает кол-
легу Сауле Беркимбаева, глав-
ный редактор федерального 
журнала «Председатель ТСЖ». 
-  Мы неоднократно проводили 
с ними различные творческие 
встречи, конкурсы. Наши кор-
респонденты видели, как ярко 
и интересно проходят у лифто-
виков их мероприятия, поэтому 
мы всегда с радостью публику-
ем на страницах журнала все, 
что присылают нам коллеги из 
НЛС».

Что касается творчества, ини-
циативы и нацеленности на 
успех, то я бы поставил Ко-
митету по информационной 
политике НЛС высокие оцен-
ки, - делится впечатлениями 
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Сергей Козлов, главный редак-
тор журнала «Рапорт», директор 
по развитию журналов «ВОМС» 
и «Стратегия успешного бизне-
са», -  все у них «по полочкам» и 
«в строчечку». Содержательные 
пресс-релизы в то же время не 
изобилуют лишними словами, 
и мы, как правило, публикуем 
их почти без правки. Мне бы 
хотелось еще отметить очень 
интересные, ставшие традици-
онными, встречи журналистов 
с руководством НЛС в рамках 
медиа-клуба «ЛИФТ». Мы всегда 
ждем с нетерпением очередного 
заседания медиа-клуба, ведь на 
каждом из них наши лифтовые 
коллеги обязательно придумают  
что-то необычное».

Прав Сергей Владимирович: в 
преддверии юбилейного V Съез-
да лифтовиков Комитет по ин-
формационной политике НЛС 
подготовил очередной сюрприз 
для журналистов и работников 
лифтовых организаций. Медиа-
клуб «ЛИФТ», традиционно про-
водящийся в преддверии Всерос-
сийского Съезда лифтовиков, в 
этом году был тоже юбилейным 
— пятым. Цифра значительная, 
серьезная, и Комитет по инфор-
мационной политике (КИП) НЛС 
не мог отказать себе в удоволь-
ствии сделать это мероприятие 
незабываемым. Так и получи-
лось.

Для начала — краткий экскурс 
в историю. 1 февраля 1949 года 
было принято Постановление 
Совета министров СССР «Об орга-
низации производства лифтов», 
которое подписал Иосиф Ста-
лин. Фактически этот документ 
положил начало российскому 
лифтостроению, и, значит, каж-
дый лифтовик вправе считать 
этот день — 1 февраля — своим 
профессиональным праздником. 
Круглая цифра Медиа-клуба 
«ЛИФТ» пришлась к этому дню 
в календаре как нельзя кстати. 
Выбор места мероприятия, кото-
рое КИП провел 2 февраля, стал 
очевиден. Пятый, традиционный 
Медиа-клуб собрал журналистов 
и руководителей лифтового со-
юза в сталинском «Бункере-42 
на Таганке». Уходящий под зем-
лю на 65 метров (20 этажей) этот 
бункер во времена «холодной во-
йны» должен был стать убежи-
щем для «отца народов» в случае 
атомной бомбардировки. Но 2 
февраля 2015 года Бункер на Та-
ганке открыл свои двери для со-
зидательных целей. Представи-
тели Национального Лифтового 
Союза и журналисты в этот день 
спустились под землю в мослиф-
товской кабине, чтобы побеседо-
вать о состоянии, планах и пер-
спективах развития лифтового 
хозяйства России.

К состоянию лифтового парка 
страны и проблемам лифто-
вой отрасли проявили интерес 
представители популярных 

изданий: «Рос-
сийская газета», 
журнал «Комму-
нальный комплекс 
России», агент-
ство новостей 
«Строительный 
бизнес», «Строи-
тельная газета», 
журнал «Строи-
тельная орбита», 
интернет-портал 
«Liftpages.ru», жур-
налы «Все о мире 
строительства» и «Стратегия 
успешного бизнеса», официаль-
ный интернет-портал Минстроя 
России «Российский строитель-
ный комплекс», журнал «Лиф-
тинформ», PR-департамент ор-
ганизации «Деловая Россия», 
журнал «Вестник российско-
го союза строителей», пресс-
секретари НП СРО «МОЛП» и СРО 
НП «РЛО» и др.

Экскурсия по коридорам и по-
мещениям бункера стала бле-
стящим началом мероприятия. 
Рассказ гида окунул лифтовиков 
и представителей прессы в исто-
рию СССР — участники смогли 
увидеть кабинет самого товари-
ща Сталина, дежурную комна-
ту, зал для совещаний, точный 
макет первой атомной бомбы и 
комнату, в которой легендарный 
диктор Юрий Левитан записы-
вал обращение к гражданам Со-

ветского Союза.

Продолжилось 
мероприятие рас-
ширенной пресс-
конференцией. С 
вдохновляющей 
речью к участ-
никам обрати-
лась модератор, 
руководитель 
Комитета по  ин-
формационной 
политике НЛС 
Светлана Мацаль. 
Но неожиданно её 
тактично, но без-

апелляционно прервал... Сталин! 
Гул изумления пронесся над за-
лом. Иосиф Виссарионович оки-
нул собравшихся смиряющим 
взглядом и произнес монолог, 
в котором не только похвалил 
лифтовиков за их многолетний 
труд и заслуги, но 
и пожурил в своей  
характерной мане-
ре, напомнив, что 
«...у каждой ошибки 
есть фамилия, имя 
и отчество...», что, 
несомненно, созда-
ло определенный 
стимул продолжать 
работу на благо лиф-
тового хозяйства. 
Сталина в этой мини-
сценке, ставшей при-
ятным сюрпризом, 
который подарил го-
стям КИП, сыграл ак-
тер кино Валерий Поляков.

Постоянно общаясь с журнали-
стами и пресс-секретарями не 
только из центральных и про-
фильных СМИ, но и из регионов, 
КИП приобрел в лице  представи-
телей некоторых региональных 
изданий друзей, готовых в лю-
бой момент развернуть лифто-
вую тему. Так, саратовская «Ком-
сомольская правда» в течение 
последних двух лет в связке с 
Комитетом проводила и круглый 
стол, и видеомосты по безопас-
ности лифтов, тем самым гене-
рируя интерес к лифтовой тема-
тике в одном из крупнейших в 

РФ Приволжском федеральном 
округе. Бывший руководитель 
пресс-центра «Комсомольская 
правда Саратов», а ныне коммер-
ческий директор газеты «Аргу-
менты и факты Саратов» Свет-
лана Зиновьева эмоционально 
высказывается о работе КИП:  
«Оперативность, информатив-
ность и открытость — вот харак-
терные черты работы Комитета 
по информационной политике! 
Видеомосты, круглые столы, раз-
нообразные формы мероприя-
тий — все возможно провести 
с вашей службой. Надеемся на 
плодотворное сотрудничество и 
в дальнейшем».

«А мне очень понравилось за-
седание медиа-клуба «ЛИФТ», 
которое прошло в актовом зале 
Мослифта в апреле 2014 года, 
— вспоминает Дмитрий Иван-
ников, корреспондент журнала 
«Лифтинформ», — где тради-
ционную пресс-конференцию 
предварял открытый урок для 
школьников о безопасном по-
ведении в лифте. Этим ярким, 
шумным, праздничным меро-
приятием завершилась просве-
тительская акция «Безопасная 
вертикаль», организованная Ко-
митетом по информационной 
политике НЛС, проходившая с 
февраля по апрель 2014 года в 
Москве при участии МГУП «Мос-
лифт», Московского института 
открытого образования (МИОО), 
Департамента образования го-
рода Москвы и ряда федераль-
ных СМИ».

Калейдоскоп мнений о работе 
Комитета по информационной 
политике можно продолжить, но 
ведь это же хоть и приятные мо-
менты, но не главные.

Главное то, что в лифтовом хо-
зяйстве России работают люди, 
которые блестяще владеют ню-
ансами своей профессии, «горят» 
своим делом, способны брать но-
вые высоты и не пасовать перед 
трудностями. Подойдя к пятому 
году работы, КИП может смело 
заявить о своем весомом вкладе 
в популяризацию лифтовой те-
матики и формировании обще-
ственного мнения о социаль-
ной значимости  вертикального 
транспорта.

Максим Курганов

Челябинский пенсионер 
сделал лифт для внуков-
инвалидов

«Мослифт». Опыт и каче-
ство, проверенные време-
нем

В центре Челябинска снаружи 
одной из многоэтажек появил-
ся лифт. Сконструировал его 
для своих внуков пенсионер, в 
прошлом инженер Александр 
Владимирович Шустов.

В семье Александра Владими-
ровича растут трое внуков, 
двое из которых родились с 
ограниченными возможностя-
ми и не могут ходить. Чтобы 
облегчить процесс их транс-
портировки на прогулку, де-
душка спроектировал и уста-
новил для них специальный 
лифт, пишут «Хорошие ново-
сти».

Уникальный лифт работает с 
помощью пульта управления и 
закреплен к панелям дома, не 
нагружая их, а только стабили-
зируя. Прочность конструкций 

от этого не страдает. Опытный 
инженер просчитал все детали 
и даже сам лебедочный меха-
низм заказал с запасом – гру-
зоподъемностью в полтонны. 
Благодаря этой инженерной 
находке его внуки, 20-летний 
Никита и 3-летний Миша, мо-
гут чаще бывать на свежем 
воздухе. До изобретения лифта 
это было проблематично: при 
входе в подъезд отсутствуют 
пандусы, и установлена ши-
рокая металлическая колонна, 
мешающая проезду на коляске.

«Мослифт» является одним из 
крупнейших лифтовых пред-
приятий ЖКХ России, работа-
ющим на отечественном рынке 
с 1953 года и выполняющим 
весь комплекс работ – от про-
ектирования и монтажа до 
технического обслуживания 
и замены лифтового и подъ-
емного оборудования, систем 
диспетчерского контроля и 
безопасности. Наша компания 
обслуживает около 60 000 лиф-
тов, это каждый второй лифт 
столицы, 1100 подъемных 
платформ для инвалидов и бо-
лее 1000 систем диспетчерско-
го контроля за работой верти-
кального транспорта и другого 
инженерного оборудования 
зданий и сооружений.

Партнеры и клиенты считают 
нас одной из самых надежных, 
стабильных и добросовестных 
компаний страны. Наш опыт 
– это многолетние наработки 
по поиску верных решений, 
пробы и эксперименты. Мы 
используем его для того, что-
бы ежегодно выводить работу 
предприятия на новый уро-
вень качества. Накопленный 
багаж знаний позволяет нам 
решать самые трудные тех-
нические задачи в лифтовой 
области. Подтверждением это-
му являются многочисленные 
лицензии, сертификаты соот-
ветствия и награды на отече-
ственных и международных 
выставках, победы в конкур-
сах. Высокая репутация на-
шей компании подкреплена 
присвоением высокого звания 
«Поставщик товаров, работ, 
услуг для города Москвы» и 
включением в реестр добросо-
вестных поставщиков Россий-
ской Федерации. В ушедшем 
году достижения «Мослифта» 
получили высокую оценку на 
форуме «Городское хозяйство. 
Пути развития – 2014».

Своим успехом «Мослифт» обя-
зан людям. На нашем предпри-
ятии трудятся около 3 тысяч 
человек, за долгую историю 
«Мослифта» здесь сложилось 
более двухсот семейных ди-
настий. Мы заинтересованы в 
притоке свежих кадров, наши 
двери всегда открыты для 
энергичных молодых специ-
алистов. Повышение квали-
фикации персонала - одна из 
важнейших задач подготовки 
кадров «Мослифта». Ежегодно 
обучение особенностям техни-
ческого обслуживания лифтов 
проходят более 2000 сотруд-
ников предприятия. Сильная 
сторона «Мослифта» - стабиль-
ность и социальная защищен-
ность. Только в прошлом году 
копилка нашей компании по-
полнилась сразу четырьмя ди-
пломами конкурса «Лучший 
работодатель города Москвы», 
мы получили высокое при-
знание на конкурсах «Луч-
ший коллективный договор» 
и «Лучшее предприятие для 
работающих мам».

На базе одного из филиалов на 
нашем предприятии налажено 
собственное лифтовое произ-
водство. Высококвалифициро-
ванные специалисты занима-
ются изготовлением базовых 
комплектующих к лифтам, а 
также выполняют заказы по 

Продолжение на стр. 8
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индивидуальным проектам. Мы 
производим модели пассажир-
ских лифтов грузоподъемно-
стью от 400 до 630 кг.  Наиболее 
известной и востребованной на 
российском рынке является уни-
кальная модель «Лидер», которая 
не имеет аналогов в российском 
лифтостроении. В данной моде-
ли применено практически 100% 
отечественных инновационных 
разработок и созданы все усло-
вия для комфортного пользова-

ния лифтом всеми категориями 
людей с ограниченными возмож-
ностями. 

В «Лидере» за счет телескопиче-
ских дверей стало возможным 
увеличить дверной проем до 800 
мм вместо обычных 650 мм в су-
ществующих шахтах, что позво-
ляет беспрепятственно заезжать 
в кабину инвалидам-колясоч-
никам и людям с ограниченны-
ми возможностями и детскими 
колясками. Кроме того, кабина 
лифта оснащена приказной па-
нелью с кнопочными элемента-
ми, оснащенными символами 
азбуки Брайля и речевым инфор-
матором, сообщающим слабови-
дящим людям о прибытии на со-
ответствующий этаж. Световые 
завесы в дверях кабины не по-
зволяют ей закрыться, пока че-
ловек находится в проеме. Лифт 
оснащен частотно-регулируе-
мым электроприводом, который 
обеспечивает плавный разгон и 
торможение при движении каби-
ны. В «Лидере» нашли примене-
ние современные энергосберега-
ющие технологии. Кабина лифта 
выполнена из антивандальных 
материалов, а его освещение осу-
ществляется за счет применения 
светодиодных светильников, по-
требляющих в 5 раз меньше элек-
троэнергии.
За прошлый год специалистами 
нашей компании были замене-
ны 1006 лифтов. Мы используем 
самое современное измеритель-
ное и контрольное оборудование, 
которое обеспечивает точность 
результатов замеров и техниче-
ского состояния лифтовой шах-
ты. Срок выполнения работ по 
замене лифтового оборудования 
с среднем составляет 35 кален-
дарных дней.  

Монтаж и пуско-наладочные ра-
боты являются одним из основ-
ных направлений деятельности 

«Мослифта». Наши специалисты 
имеют большой опыт в монтаже 
оборудования лифтов, подъем-
ных платформ для инвалидов, 
эскалаторов, траволаторов, ме-
таллокаркасных шахт любой 
конструкции и уровня сложно-
сти, применяемых как в серий-
ных домах, так и в нестандарт-
ных зданиях, на уникальных 
объектах, в домах индивидуаль-
ной застройки. Эта работа тре-
бует высокого уровня професси-
онализма и прекрасного знания 
архитектурных и строительных 
особенностей. Среди наших за-
казчиков – Морозовская боль-
ница, Дом на набережной, Тре-
тьяковская галерея, Елоховский 
собор, Дворец в Коломенском, 
Музей космонавтики, Госдума 
РФ, здание МИД, Центральный 
Банк РФ, муниципальные заказ-
чики: ГКУ «УКРиС», администра-
тивные округа и районы Москвы, 
Санкт-Петербурга, Калуги, Кур-
ска и других регионов.

В 2014 году ОАО «Мослифт» про-
извел монтаж 127 лифтов в но-
востройках и социально-значи-
мых объектах. Мы работаем с 
лифтовым и подъемным обору-
дованием как собственного про-
изводства, так и с продукцией 
ведущих отечественных и зару-
бежных фирм-производителей, 
подбирая самое современное, 
надежное, технологичное, без-
опасное и энергоэффективное 
оборудование. Это продукция 
Карачаровского механического 
завода, Щербинского лифтостро-
ительного завода, ОTIS, KONE, 
DOPPLER, Thyssen Krupp, VIMEC. 
Наши специалисты производят 
полный цикл подготовительных 
работ – проводят общую диагно-
стику объекта установки, оцен-
ку его сложности, выбирают оп-
тимальные методы и способы, 
которыми будет производиться 

установка лифтов, осуществляя 
индивидуальный подход к выбо-
ру необходимых материалов. 
 
По завершении работ «Мослифт 
«готов принять установленное 
оборудование на техническое 
обслуживание, которое осущест-
вляется в полном соответствии с 
законодательными актами и нор-
мативными документами, что 
является гарантией содержания 
лифтов и подъемных платформ 
в работоспособном и технически 
исправном состоянии. Высокий 
уровень качества выполненных 
работ и сервисного обслужива-
ния обеспечиваются высокой 
квалификацией сотрудников на-
шей компании, имеющих много-
летний опыт работы, наличием 
аварийной службы и мобильных 
экипажей, круглосуточной рабо-
той горячей линии «Мослифта». 
В прошлом году на нашем пред-
приятии прошла широкомас-
штабная акция по замене авто-
мобильного парка, а машины 
аварийно-спасательного форми-
рования «Мослифта» были при-

равнены к спецтранспорту, что 
позволило им еще быстрее при-
бывать на объект для освобожде-
ния пассажира из остановившей-
ся кабины лифта. 

Благодаря обширной филиаль-
ной сети мы доступны в каждой 
точке Москвы, Новой Москвы и 
Московской области. 

Контроль за работой лифтового 
оборудования осуществляется 
нашей компанией за счет соб-
ственной сертифицированной 
разработки системы диспетчер-
ского контроля АСУ «Диспетчер».
Система обеспечивает контроль 
за работой лифтового оборудо-
вания, систем энерго-, водо- и 
теплоснабжения, доступа в слу-
жебные помещения, освещения 
подъездов, подвалов, осущест-
вляет подключение систем ви-
деонаблюдения, прием заявок 
от населения, сбор, обработку и 
передачу информации на любой 
административный уровень.
Особенностью комплекса явля-
ется энергонезависимый режим 
функционирования периферий-
ных устройств (концентраторов, 
переговорных устройств, датчи-
ков) и использование полностью 
цифровой передачи данных, 
включая связь. При отключении 
электроснабжения в жилом зда-
нии и остановке лифта с пасса-
жирами, концентратор сохраняет 
работоспособность, обеспечивая 
связь с кабиной лифта и наблю-
дение за датчиками, установлен-
ными на оборудовании лифта и 
здания. Особое внимание уделе-
но работе с системой. Основные 
операции выполняются в авто-
матическом режиме. Грамотно 
и доступно написанный про-
граммный интерфейс позволяет 
быстро освоить систему обслу-
живающему персоналу и диспет-
черам-операторам.

ОАО «Мослифт» предлагает так-
же полный комплекс услуг по 
проектированию, монтажу, пу-
ско-наладочным работам и вводу 
в эксплуатацию систем охран-
ного видеонаблюдения. Специ-
алисты «Мослифта» установили 
камеры наблюдения в Департа-
менте жилищно-коммунального 
хозяйства и благоустройства го-
рода Москвы, Управлении капи-
тального ремонта и строитель-
ства ДЖКХиБ, консерватории им. 
П.И. Чайковского, Финансовой 
академии при Правительстве РФ, 
Министерстве экономического 
развития РФ.

Сегодняшний день нашей ком-
пании – это богатый опыт, инно-
вационные решения и внедре-
ние передовых технологий. Нам 
нравится создавать для своих 
клиентов красивые, удобные, 
современные лифты и системы 
диспетчерского контроля, обе-
спечивая москвичам комфорт и 
безопасность при пользовании 
вертикальным транспортом. 

Пресс-служба ОАО «Мослифт»

Продолжение: ««Мослифт». Опыт и качество, проверенные временем» 
Начало на стр. 7 Инвалидные подъемники 

– свобода передвижения 
для всех
В современно мире пробле-
ма адаптации инвалидов в 
обществе, взаимодействия и 
отношения общества к ним 
является очень актуальной 
и сложной. И если в европей-
ских странах давно и активно 
обсуждается и решается во-
прос по обустройству обще-
ственных объектов и объектов 
инфраструктуры для людей с 
ограниченной подвижностью 
(инвалиды-колясочники) или 
disabled people (англ.), то в 
России эта тема начала разви-
ваться сравнительно недавно. 
Свобода передвижения явля-
ется неотъемлемым правом 
человека, данным ему при 
рождении. Лестницы, бордю-
ры, пороги создают препят-
ствия, тем самым отнимая эту 
свободу у людей с инвалид-
ностью. За последние годы 
наше государство значитель-
но продвинулось в вопросах 
реализации на практике этого 
права, воплощая в Москве и 
регионах России программу 
«Доступная среда».  В соот-
ветствии с данной програм-
мой, любое общественно-зна-
чимое место – поликлиника, 
магазин, школа, детский сад, 
подъезд жилого дома, пере-
ход – должно быть доступным 
для использования человеку 
на коляске. Решить эту задачу 
возможно двумя способами – 
поставить пандус или специ-
альное подъемное устройство. 
Установка пандуса имеет ряд 
тонкостей, связанных с кон-
струкцией и существующими 
нормативами, что делает это 
решение не всегда возмож-
ным и целесообразным, в т.ч. с 
экономической точки зрения. 
К примеру, если длина панду-
са составляет более 10 метров, 
то в большинстве случаев 
стоимость подъемника может 
быть даже меньше стоимости 
пандуса. 

Принять решение относи-
тельно оптимального техни-
ческого решения в каждом 
конкретном случае лучше 
всего доверить специалисту. 
Выехав на объект, опытный 
инженер нашей компании 
выполнит замеры с помощью 
специального прибора, про-
консультирует строителей и 
архитекторов, поможет впи-
саться в рамки выделенного 
бюджета.

Компания «КРЕАТИВ-МАСТЕР» 
работает на рынке подъемно-
го оборудования с 2006 года. 
Нам удалось собрать не толь-
ко уникальных специалистов, 
но и значительный мировой 
опыт лучших производите-
лей подъемников и лифтов. С 
самого начала нашей деятель-
ности мы принимали участие 
в наиболее сложных и не-
стандартных проектах, в ходе 
реализации которых, помимо 
опыта, у наших сотрудников 
появлялись новые идеи, рож-
дались креативные техниче-
ские решения.

Весь наш накопленный опыт 
мы воплотили при создании 

новой модели вертикально-
го инвалидного подъемника 
Q-lift. Почему мы назвали его 
Q-lift? Потому что «Q» - это 
quality (англ.) – качество. И 
«Q» - это quick (англ.) – ско-
рость. Разработка подъемни-
ка производилась совместно 
конструкторами из Чехии и 
России, что позволило, взяв за 
основу высокие стандарты ев-
ропейского качества, создать 
модель максимально адапти-
рованную к эксплуатации в 
сложных климатических ус-
ловиях нашей страны.

При работе над концепцией 
подъемника было принято ре-
шение о создании двух прин-
ципиально разных моделей на 
одной платформе:

 Q-lift mobile – мобильный 
(передвижной) подъемник на 
колесах с высотой подъема 
до 1,6 м. Предназначен для ис-
пользования практически на 
любых объектах, как частных, 
так и общественных. Изна-
чально модель ориентирована 
для применения на железно-
дорожных станциях России, 
обеспечивая доступ инвали-
дам-колясочникам в вагон по-
езда с низкорасположенных 
платформ.

Q-lift S – стационарный верти-
кальный подъемник с высотой 
подъема до 1,6 м. Предназна-
чен для установки в подъ-
ездах жилых домов, поли-
клиниках и других объектах 
социальной инфраструктуры 
и транспорта. Для максималь-
ной адаптации Q-lift S к нашей 
архитектуре мы сделали воз-
можным два варианта уста-
новки: с приставным панду-
сом или небольшим приямком 
(270 мм).
Применение самых современ-
ных электромеханических 
приводов и качественных ма-
териалов позволяет эксплуа-
тировать подъемник даже при 
низких температурах (до -30° 
С), обеспечивая безотказную 
работу оборудования. 

В процессе работы над про-
тотипом Q-lift мы постоянно 
консультировались с теми 
людьми, которым предстоя-
ло их устанавливать и ими 
пользоваться. С инвалидами-
колясочниками, которые вы-
сказали нам свои пожелания 
и идеи по улучшению харак-
теристик подъемника, чтобы 
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сделать его максимально удоб-
ным и безопасным; депутата-
ми государственной Думы РФ, 
отвечающими за социальную 
политику и работу с инвалида-
ми, в частности с Поддубным 
С.А., который высказал ряд ин-
тересных идей по упрощению 
конструкции и, как следствие, 
уменьшению стоимости подъ-
емника. Так, калитку ручного 
открывания, которая зачастую 
делает невозможным или край-
не неудобным самостоятельное 
ее закрытие, после того как 
человек заехал на платформу, 
было решено сделать полно-

стью автоматической. Теперь 
для того, чтобы воспользо-
ваться подъемником, не нужно 
ждать сопровождающего или 
просить помощи у консьержа. 
Человек с проблемой мобиль-
ности может передвигаться са-
мостоятельно и свободно. 

Вместе с людьми и для людей 
мы создали действительно 
универсальный подъемник,  
который объединил в себе ка-
чество и безопасность. Уста-
навливая подъемник Q-lift, Вы 
можете быть уверены в том, что 
он прослужит долгие годы!

Сарычихина Виктория 
Владимировна 

руководитель отдела 
маркетинга и рекламы 

ООО «КРЕАТИВ-МАСТЕР»
г. Москва

8 (800) 333 - 70 - 76
8 (499) 647 - 41 – 40

info@platform-master.ru

самый большой скачок курса 
валют, очень много компаний 
попало в неприятную ситуацию. 
Многие обанкротились, задол-
жали кучу денег. Контракты с за-
казчиками в России по большей 
части заключались в рублях, 
расчет стоимости оборудования 
шел по курсу на момент заклю-
чения договора. Компании брали 
предоплату, а оплата с завода-
ми-изготовителями производи-
лась в валюте, в основной мас-
се с отсрочками платежа, либо 
с небольшой предоплатой. На 
момент, когда лифты уже были 
изготовлены, а курс валют се-
рьезно изменился, им пришлось 
заплатить в валюте. Таким об-
разом, они попали в тиски не-
хватки ликвидности и огромных 
потерь.

После скачков курсов валют эти 
компании стали менее конку-
рентоспособны. Большое коли-
чество таких игроков ушло с 
рынка. 
Застройщики, которые закла-
дывали в бюджет импортное 
оборудование в период лета 
прошлого года, были вынужде-
ны отказаться от него и приоб-
рести отечественное. Возможно, 
с улучшенной отделкой, более 
красивые, но более дешевые 
лифты. Эскалаторы трудно, ко-
нечно, заменить, но тут пошла 
замена Европы на Китай. Компа-
нии были вынуждены уйти на 
более дешевый бренд. Однако 
это особо не коснулось компа-
нии «Отис» в Росии, имеющей за-
вод в Санкт-Петербурге и круп-
ные заводы в Китае. 

А вот европейские и американ-
ские санкции нашей отрасли не 
коснулись. Никакая компания 
отказываться от прибыли не 
хочет и, какими бы ни были со-
бытия на политической арене, у 
бизнес-сообщества свой взгляд 
на сотрудничество с Россией.

Александр Роденков – Генераль-
ный директор компании ООО 
«Мой ЗиП»:

Все на западе тоже считают 
деньги и хотят зарабатывать. 
Единственное, в процессе раста-
маживания добавили дополни-
тельное требование со стороны 
европейской таможни. Брокерам 
теперь необходимо писать га-
рантийное письмо, что ввозимое 
оборудование не будет продано 
и установлено на территории 
Крыма, на нефтяных и атомных 
станциях. Все с удовольствием 
пишут такие бумажки, потому 
что никто никогда не узнает, 
куда в итоге пойдет это оборудо-
вание.

Введенная правительством про-
грамма по импортозамещению 
внушила надежду на серьезный 
рост производства отечествен-
ных лифтов и компонентов. 
На рынке многоквартирных до-
мов в сегменте эконом-жилья 
превалирует лифтовое оборудо-
вание отечественного производ-
ства. На сегодняшний день им-
портное оборудование является 
неотъемлемой частью производ-
ства отечественных лифтов. Рос-
сийские производители лифтов 
изготавливают основные узлы 
и дополняют их разработками 
европейских производителей, 
таким образом получается со-
временный российский лифт, ко-
торый не уступает зарубежным 
аналогам. Но в условиях кризиса 
обслуживающие организации 
вынуждены закупать импорт-
ные комплектующие для того, 
чтобы обеспечить работоспособ-
ность лифта. Сегодня, с учетом 
сложившейся кризисной ситу-
ации, новая политика говорит, 
что производство должно быть 
полностью в России.

Национальный лифтовой союз 
уже подготовил проект докумен-
та с предложениями по вопросу 

импортозамещения. Предложе-
ния заключаются в сокращении 
доли импортного оборудования 
в производстве российских лиф-
тов до 10% к 2017 году. Таким об-
разом, за три года российские 
производители обеспечат пере-
вод на отечественные комплек-
тующие, что позволит решить 
несколько задач, в том числе 
– развитие дополнительных 
производств комплектующих и 
обеспечение поставки лифтов 
отечественного производства.

Уровень перепроизводства в Ки-
тае составляет уже более 20%.
Предлагая дешевые лифты, ки-
тайские производители очень 
хотят еще глубже и обширнее 
войти на российский рынок. Но 
политика Китая сопряжена с 
тем, что они не готовы органи-
зовывать совместные производ-
ства на территории России для 
освоения этого рынка. Китай-
ские производители стремятся 
организовать сбыт готовой про-
дукции на российский рынок. 
Лифтовое сообщество этот во-
прос не поддерживает.

Произойдет ли реальный подъ-
ем производства лифтов  
в России?

Александр Роденков – Генераль-
ный директор компании ООО 
«Мой ЗиП»:
Я не верю в подъем производства 
в России. И виной всему низкий 
уровень менеджмента, органи-
зованности и ориентирован-
ности на клиента у наших про-
изводств. Компания «Мой ЗиП» 
пыталась и пытается наладить 
сотрудничество с локальными 
производителями для изготов-
ления наиболее востребованных 
запчастей. Однако мы часто на-
талкиваемся на неумение или 
нежелание наладить профес-
сиональное взаимодействие. 
Но встречаются и приятные ис-
ключения качественно и по кон-

курентной цене выполняющие 
заказы. И только это хоть как-то 
внушает надежду на то, что не 
все пропало. 

На рынке обслуживания лифтов 
и эскалаторов довольно высокий 
уровень конкуренции.

Выбор обслуживающей орга-
низации по принципу «чем де-
шевле, тем лучше» зачастую 
заканчивается серьезным про-
игрышем в качестве сервиса и 
оборудования.

Жильцы, отдавая деньги на со-
держание лифта, не знают их 
дальнейшей судьбы. Управля-
ющие компании часто руковод-
ствуются принципом нанять 
компанию подешевле и сэконо-
мить деньги. Компании, которые 
дешевле, не проводят плано-
во-предупредительный ремонт, 
безопасность страдает, а сам 
лифт в конечном итоге прихо-
дит в негодность. Сейчас каж-
дый пользуется лифтом, не имея 
возможности оценить качество 
обслуживания. 

Особенность рынка обслужи-
вания подъемного оборудова-
ния – это стремление удержать 
клиентов компаниями-произво-
дителями, которые, по большей 
части, не способны конкуриро-
вать в области предоставления 
качества сервиса. Применяемые 
ими методы удержания клиен-
тов не конкурентны по своей 
сути. Источником документации 
и знаний по обслуживанию и 
наладке оборудования является 
завод-изготовитель, представи-
тельство, либо эксклюзивный 
дистрибьютор. Придерживая и 
засекречивая эту информацию, 
компании вынуждают владель-
цев оборудования обращаться 
за услугами по обслуживанию 
только к ним.
В Техническом регламенте Та-
моженного союза «Безопасность 

лифтов» указано, что лифты 
должны быть укомплектованы 
сопроводительной документа-
цией завода-изготовителя, в том 
числе, инструкциями по мон-
тажу и эксплуатации, которая 
обязана включать в себя всю 
необходимую информацию по 
наладке оборудования и поиску 
неисправностей.

Производители обязаны предо-
ставлять всю документацию, ко-
торая должна быть полностью 
открытой и не засекреченной. 
Комплект документации предо-
ставляется владельцу лифта, а 
уже владелец в праве выбирать, 
кому доверить техническое об-
служивание и передать эту до-
кументацию. И она должна быть 
настолько полной, чтобы любая 
проблема, которая возникает на 
лифте, после изучения докумен-
тации могла быть решена. 

Комментировал статью  
Александр Роденков,

Генеральный директор 
компании ООО «Мой ЗиП»

В лифтовой отрасли много важ-
ных и актуальных вопросов. Ре-
дакция портала Liftpages.ru при-
ветствует любые предложения 
по темам обсуждения специали-
стами лифтового сообщества.

На портале вы можете оста-
вить свои комментарии и вы-
сказать свое экспертное мне-
ние.

Продолжение: «Реалии лифтовой отрасли» 
Начало на стр. 1

Ребенок в лифте: правила безопасности
Ребенок в лифте все 
воспринимает как 
игру: и самостоятель-
но закрывающиеся две-
ри, и кнопки, и катание 
вверх-вниз.

Он не задумывается, 
что лифт – это меха-
низм, который может 
сломаться. А при не-
брежном обращении 
еще и поранить. Научи-
те ребенка правильно-
му обращению с лиф-
том, особено если он 
уже иногда ездит сам 
(в таком случае у него 
обязательно должен 
быть мобильный теле-
фон). Безопасное пове-
дение - лучшая защита.
•	 Малыши могут за-

ходить в лифт толь-
ко с родителями. 
Первым в кабину 
входит взрослый, 
потом ребенок. При 
выходе, наоборот, 
первыми выходят 
дети, потом взрос-
лые. Для безопас-
ности малыша в 
коляске, выходя из 

лифта, возьмите 
его на руки.

•	 В лифте нельзя 
прыгать, колотить 
по кнопкам, нажи-
мать их для развле-
чения.

•	 Покажите ребенку, 
как пользоваться 
кнопкой вызова 
диспетчера, если 
лифт застрял или 
двери заклинило.

•	 Ни при каких об-
стоятельствах ре-
бенок не должен 
входить в лифт 
с незнакомыми 
людьми. Лучше 
подняться пешком 
или дождаться, 
пока лифт снова 
спустится.

•	 Если вы живете не 
выше 6 этажа, луч-
ше лифтом вообще 
не пользоваться.

В любом случае, бу-
дет надежнее, если вы 
проводите ребенка до 
первого этажа и встре-
тите его там, когда он 
вернется.
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вращался.

Например, закупка оборудова-
ния: мы предложили одно – от 
хорошего производителя, кли-
ент не согласился – дорого, на-
шел подешевле, мы установили 
его оборудование. Через полгода 
все посыпалось. Клиент потерял 
деньги, потому что гарантию 
качества товара никто не предо-
ставлял.

LP: Какие еще критерии оценки 
при выборе компании?
В.Г.: Для крупных торговых или 
бизнес центров очень важен во-
прос возможностей склада и 
сроки поставки запчастей. Для 
одного крупного заказчика мы 
сейчас делаем свой склад у них 
на месте, чтобы полностью ис-
ключить простой оборудования.
 

LP: Является ли членство в СРО 
весомым доводом в пользу ком-
пании?
В.Г.: Если компания занимается 
монтажом, она обязана вступить 
в СРО. На монтажные работы обя-
зательно должны быть допуски 
и разрешения СРО. Для эксплу-
атирующих компаний – это не-
обязательно. Когда узнают, что 
компания состоит в СРО, значит, 
она производит монтаж, значит 
это серьезная, большая компа-
ния – это, безусловно, плюс.

Лифтремонт - профессиональ-
ный подход к инженерному обо-
рудованию зданий: продажа, 
монтаж, техническое обслу-
живание лифтов, эскалаторов, 
траволаторов, дверей, ворот, 
роллет, шлагбаумов и тепло-
вых завес

Что такое спиральный 
эскалатор?
Первый в истории экспери-
ментальный спиральный 
эскалатор был установлен на 
станции Holloway Road в лон-
донском метро еще в 1906 году. 
Однако проработал он всего 
один день и был демонтиро-
ван из-за технического несо-
вершенства. Сейчас часть кон-
струкции, найденная в наши 
дни на свалке, представлена 
на обозрение публики в лон-
донском Музее транспорта.

В 2010 году в журнале 
ENGINEER также было описано 
изобретение израильского ин-
женера Михаэля Давида – дви-
жущаяся по спирали лестница, 
которая получила название 
Helixator. Испытательная мо-
дель геликсатора, собранная в 
Германии, поднимает на высо-

ту 100 м и спускает обратно до 
20 тыс. человек в час, что сопо-
ставимо с пропускной способ-
ностью 15 скоростных лифтов.

«Безусловно, спиральный эска-
латор – это очень эффектная 
реализация вертикальных свя-
зей, – говорит руководитель 
направления концептуально-
го моделирования компании 
«Магазин Магазинов» Евгений 
Тиков. – Насколько мне извест-
но, до сей поры проекты спи-
ральных эскалаторов реали-
зовались преимущественно в 
Японии, что логично с учетом 
многоэтажности их торговых 
центров». Однако у таких кон-
струкций есть существенный 
минус – дорогостоящее произ-
водство и обслуживание. Поэ-
тому в России подобные объек-
ты в ближайшей перспективе 
вряд ли появятся, считает Ев-
гений Тиков.

Компания «Лифтремонт»
127549, Москва, ул. Бибиревская, 

д.2, корп.1, офис 103 
Тел.: +7 (495) 660-70-09, E-mail: 

info@liftremont.ru, 
Site: www.liftremont.ru

 

Важные вопросы модернизации
Вопрос модернизации мораль-
но или физически устаревшего 
лифтового оборудования на-
бирает обороты с реализаци-
ей программы капитального 
ремонта многоквартирных 
домов. Владимир Головнев (В.Г.) 
– главный инженер компании 
по обслуживанию и монтажу 
лифтового оборудования ООО 
«ЛифтРемонт» поделился с 
Liftpages.ru (LP) опытом прове-
дения модернизаций на лифтах.

LP: Как грамотно составить 
план по модернизации лифто-
вого оборудования на объекте?
В.Г.: В первую очередь, необходи-
мость модернизации нужно со-
гласовать с заказчиком. Какую 
модернизацию он хочет прове-
сти и на каких лифтах. Инициа-
тива по модернизации исходит 
как от заказчика, так и от об-
служивающей организации. Так 
как мы проводим техническое 
обслуживание и знаем, в каком 
состоянии оборудование, каков 
процент износа и что необхо-
димо заменить. На основе всего 
этого мы можем давать рекомен-
дации по проведению модерни-
зации оборудования. 
Мы составляем сметы, и владе-
лец принимает решение об уста-
новке нового лифта, либо прове-
дении модернизации. Прежде 
чем предлагать модернизацию, 
рассматриваются все чертежи 
и план машинного отделения, 
если он есть. В техническом ре-
гламенте и ГОСТах все размеры 
и расстояния четко прописаны.

LP: Какое оборудование чаще 
всего приходится модернизиро-
вать?
В.Г.: По механической части – это 
привод дверей, редуктор глав-
ного привода, купе кабины лиф-
та, двери шахты. Необходимость 
модернизации обоснована из-
носом оборудования, наличием 
посторонних шумов, вибраций, 
либо желанием владельца усо-
вершенствовать лифт. 

По части электрооборудования 
– контроллеры главного приво-
да, привода дверей, сигнальные 
элементы: кнопки вызова, при-
казные аппараты.

Владелец хочет улучшить ди-
зайн лифта или оптимизиро-
вать управление.

Редко проводится модерниза-
ция по части пожарной безопас-
ности. В задании обязательно 
должен быть как минимум один 
лифт для перевозки пожарных 
подразделений, особенно если 
это высотное здание. 

LP: Режим, когда лифт в случае 
пожара опускается на первый 
этаж, открывает двери и больше 
никуда не едет – это тоже модер-
низация в части пожарной без-
опасности?
В.Г.:  Мы говорим о режиме по-
жарной сигнализации. Это 
скорее не модернизация, а обя-
зательное требование безопас-
ности, без него лифт нельзя экс-
плуатировать, т.к. нарушено 
требование технического регла-
мента. Любой лифт должен соот-
ветствовать требованиям и го-
стам по пожарной безопасности. 
Отсутствие режима пожарной 
сигнализации – очень серьезное 
нарушение. Такой недостаток 
должен быть устранен. Лифт не 

должен быть введен в эксплу-
атацию без подключения этого 
режима. Даже если это старый 
лифт, в нем такой функционал 
должен быть.

LP: Какие возникают непредви-
денные расходы в процессе мо-
дернизации?
В.Г.:  Случается, что, приступив к 
работе, мы обнаруживаем скры-
тые дефекты, то есть какая-то 
деталь проржавела или слома-
на. Это дополнительные траты, 
которые обговариваются с за-
казчиком и оформляются до-
полнительно к первоначальной 
смете.

LP: А если после модернизации 
возник высокий уровень шума?
В.Г.: В таком случае, компания, 
которая производила модерни-
зацию, обязательно ищет при-
чину шума. Это непременно 
должно быть исправлено. 

LP: Какова продолжительность 
работ по модернизации, и какие 
могут быть причины задержки 
по срокам?
В.Г.: Продолжительность про-
цесса модернизации зависит 
от того, что мы модернизируем. 
Привод дверей – обычно в тече-
ние недели, но все зависит от 
сложности работ. Сроки огова-
риваются с заказчиком.
Возможная причина задержки 
по срокам – изменение сроков 
поставки оборудования

LP: Какие проблемы возникали 
при прошлом опыте модерниза-
ции?
В.Г.: Да они всегда одни и те же. 
Это срок поставки, срок работ и 
выявление скрытых дефектов.

LP: Как определить, какой лифт 
будет первым при модерниза-
ции группы лифтов?
Этот вопрос обычно согласовы-
вается с владельцем. В группе 
лифтов в последнюю очередь 
проводится модернизация на 
ведущем лифте. 

LP: Может ли в группе быть 
один лифт модернизирован, а 
другой нет?
В.Г.: Это зависит от вида модер-
низации. Если это замена редук-
тора или привода дверей – то 
может быть модернизирован 
только один лифт, это ни на что 
не влияет. А что касается кон-
троллеров главного привода, то 
тогда нужно модернизировать 
все лифты в группе. 

LP: Если рассматривать модер-
низацию как решение вопро-
са с ремонтом существующего 
оборудования. Возможна ли 
ситуация, когда дешевле про-
вести модернизацию, чем ждать 
поставки оборудования для ре-
монта?
В.Г.: Нет, ремонт все равно по-
лучится быстрее, чем проведе-
ние модернизации. Я заказал 
деталь и жду срок поставки. А 
установка обычно быстро идет. 
Модернизацию нужно согла-
совать: перечень, сумму, смету 
с владельцем. Далее время на 
оплату, изготовление, достав-
ку оборудования и проведение 
модернизации – срок у него по-
больше, чем просто при замене 
сломанной детали. 

Это может быть оправдано, на-
пример, если сломался привод 
дверей, срок поставки двигателя 
довольно большой, а компания 
предлагает поставить новый, 
провести модернизацию. Новый 
привод еще долго не сломается. 
Тут нужно работать с клиентом, 
нужно убедить владельца, что 
данное оборудование надежнее, 
чем его старое и изношенное. 
Если он согласится, новый при-
вод при хорошем монтаже будет 
работать без каких-либо сбоев.

Комментарий:
Александр Роденков, 
Генеральный директор компа-
нии ООО «Мой ЗиП»:

У нас свой взгляд на модерни-
зацию приводов дверей лифтов. 
Мы считаем, что такой важный 
узел лифта должен быть мо-
дернизирован очень быстро 
по срокам (не более дня) и ком-
плекты модернизаций всегда 
должны быть у нас на складе. 
Стоимость запчастей для старо-
го привода дверей может пре-
вышать стоимость модерниза-
ции. При выборочном ремонте 
старый, изношенный механизм 
привода дверей в целом уве-
личивает нагрузку на новую 
деталь. Комплект модерниза-
ции TSG 200/400 немецкой ком-
пании Langer & Laumann – это 
комплексное решение, которое 
на много лет вперед снимет го-
ловную боль с электрической и 
основной механической части 
привода дверей. Контроллер 
TSG, в отличии от прочих произ-
водителей, имеет повышенную 
защиту от пыли и влаги – это 
позволяет избежать загрязне-
ния разъемов и элементов плат 
и обеспечить надежную работу. 
Мотор существующих приводов 
дверей рассчитан заводами-из-
готовителями без запаса мощ-
ности, в то время как мотор TSG 
400, имея более чем двойной за-
пас надежности, может работать 
со створками дверей весом до 
800 килограмм - и это, поверьте, 
очень большой вес. А при весе 
створок 400 кг подтверждённое 
количество циклов работы – 8 
миллионов. 

Немаловажным является про-
стота модернизации, практиче-
ски любой привод может быть 
модернизирован стандартным 
набором с применением неболь-
шого количества дополнитель-
ных кронштейнов в течении 
нескольких часов. Немецкое 
качество продукции позволяет 
нам предоставлять расширен-
ную гарантию 2 года на нашу 
модернизацию TSG от компании 
Langer & Laumann.

LP: Выбор обслуживающей ком-
пании. Что необходимо знать, 
прежде чем принять решение?
В.Г.: Обычно клиент узнает, что 
за компания, сколько лет она 
уже существует. Вопрос квали-
фикации персонала: запраши-
вают, обученный ли персонал, 
где обучались, копии удостове-
рений и так далее.

И, конечно, стоимость работ. 
Владельцы зачастую ищут наи-
более дешевые варианты и 
сильно теряют в качестве обслу-
живания.
Были случаи, что клиент выби-
рал более дешевый вариант, а 
потом, держась за голову, воз-

Продолжение: «Самый высокий в мире спираль-
ный эскалатор построили в Китае» 
Начало на стр. 1
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Первые лифты поднимались и опускались 
с помощью рабов

Hitachi в 2016 году 
построит самый 
быстрый лифт

Лифты «Башни  
Федерация»

Первый электрический пасса-
жирский лифт был изготовлен 
125 лет назад немецкой фирмой 
«Сименс и Гальске».

За 11 секунд он поднимался на 22 
м. Через 9 лет американская фир-
ма «Отис» смонтировала электро-
лифт для «небоскрёбов». В то 
время такими считались здания 
выше шести этажей. Первый «не-
боскрёб» в Америке построили в 
Чикаго, он имел 10 этажей.

Прототипами лифтов были паро-
вые платформы. Одним из недо-
статков была постоянная необхо-
димость поддерживать паровую 
машину в работе. Это не было 
проблемой для шахт, но создава-
ло массу неудобств там, где лифт 
использовался эпизодически. Но 
из-за чрезмерного шума паро-
вые лифты не устанавливались 
в жилых домах. Проблему в 1854 
году решил Отис, продемонстри-
ровав изобретение в одном из 
выставочных залов Нью-Йорка. 
Под 12-метровым куполом между 
двумя опорами двигалась подъ-
ёмная платформа, которую под-
тягивала паровая машина. Навер-
ху ассистент по команде Отиса 
обрубал канат мечом. Платформа 
опускалась вниз, через два ме-
тра её останавливала автомати-
ка. Первый пассажирский лифт 
«Компания паровых подъёмни-
ков Отиса» установила в пяти-
этажном магазине на Бродвее. В 
кабину умещалось четверо взрос-
лых. Лифт двигался со скоростью 
20 см/сек.

В XIX веке в первых небоскрё-
бах до 20 этажей применяли ги-
дравлические лифты без каната. 
Кабинку лифта выталкивал на-
пором воды поршень, который 
ходил в длинном цилиндре. Для 
цилиндра надо было выкапывать 
слишком глубокую яму, такую 
как и дом. Хотя гидравлические 
лифты ходили в 20 раз быстрее 
паровых, они имели недостатки. 
Конструкция требовала наличия 
источника давления в жидкости. 
Им могла быть паровая машина, 
её можно было разместить уда-
лённо от лифта, а подачу жидко-
сти осуществлять по трубопрово-
ду высокого давления. Но оно в то 
время в центральной системе во-
допровода было слишком низкое.

В 1859 году фирма Отиса уста-
новила в гостинице «Пятое аве-
ню» винтовой лифт. От подвала 
до чердака здание пронизывал 
огромный металлический винт. 

Кабина двигалась по нему, как 
гайка. Когда винт вращался 
вправо, кабина шла вверх, вле-
во - вниз. Такая система была 
слишком дорогой и неудобной, 
лифт двигался медленно. По-
этому было смонтировано только 
две таких конструкции, которые 
через 16 лет заменили на более 
практичные.

Самым древним подъёмным 
устройством является подъём-
ник в одном из домов древнего 
Рима. При раскопках были най-
дены его элементы. Подъёмник 
приводили в действие с помо-
щью человеческой силы. Его ис-
пользовали для поднятия блюд 
из кухни. Находка датируется 
годом извержения Везувия. А во 
дворце римского императора Не-
рона подъёмником поднимали 
грузы и доставляли на сцену те-
атра актёров и декорации. Как и 
предыдущий, подъёмник приво-
дился в действие рабами. Лифты 
применялись в римском Колизее 
для поднятия на поверхность 
арены гладиаторов и животных. 
Для этой цели было 12 лифтов.

В наше время фантазиям произ-
водителей нет предела. В одном 
из отелей Берлина пассажирский 
лифт оборудовали в 25-метровом 
цилиндрическом аквариуме, ко-
торый изготовлен из акрилового 
стекла. Диаметр аквариума со-
ставляет более 11 м, он наполнен 
900 тыс. литрами морской воды, 
где плавают более 1,5 тысяч рыб.

В Швейцарии есть высокий от-
крытый лифт, который построи-
ли ещё в 1903 году. Он соединяет 
скалистую тропу со смотровой 
площадкой, с которой открыва-
ется вид на Люцернское озеро. 
Менее чем за минуту пассажи-
ры добираются на высоту 153 м. 
Именно на этом лифте поднимал-
ся Джеймс Бонд во время съёмок 
фильма «Голдфингер». 

Китай отличился высокими ско-
ростными лифтами. Они установ-
лены в 101-этажном небоскрёбе 
Тайбэй. Высота здания составля-

ет 509 м. Внутри оборудовали 67 
лифтов, которые поднимаются 
со скоростью 16,8 м/с. А два из 
них преодолевают расстояние с 
5-го до 89-го этажа за 37 секунд. 
Другой высокий скоростной 
лифт, который называют «лиф-
том ста драконов», изготовлен из 
стекла и построен в 2002 году на 
склоне горы Чжанцзяцзе, высо-
та которой достигает 330 м. Он 
считается ещё и самым тяжёлым 
внешним лифтом в мире. За один 
раз поднимает 50 человек. Лифт 
сокращает время подъёма до ми-
нуты, чтобы можно было хорошо 
рассмотреть виды массивных 
столбов из песчаника.

Панорамный лифт американско-
го города Сент-Луиса в штате 
Миссури состоит из восьми каби-
нок, каждая на 5 мест. Вращаясь, 
они поднимают пассажиров на 
вершину изогнутой арки. В ней 
расположена смотровая площад-
ка. Путешествие вверх длится 
четыре минуты, обратно - три. 
На дверях кабинок есть узкие 
стеклянные панели, которые по-
зволяют посетителям любоваться 
структурой арки.

Самый страшный лифт мира 
находится в Новой Зеландии в 
радио-башне Окленда. Предна-
значен для тех, кто не боится 
высоты. Лифт имеет стеклянный 
пол, поднимает посетителей на 
высоту 328 м со скоростью 18 
км/ч. Это примерно 40 секунд, за 
которые лифт преодолевает вы-
соту 70-этажного дома.

В Лиссабоне есть лифт-
подъёмник, соединяющий ниж-
нюю улицу одного из районов 
с верхней площадью другого. 
Из него видно весь город. Высо-
та лифта составляет 45 метров. 
Каждая кабинка может вместить 
25 человек. Лифт построен в 1901 
году.

Японская компания Hitachi 
в 2016 году собирается по-
строить самый быстрый 
в мире лифт. Его скорость 
будет составлять 72,4 км/ч, 
всего за одну минуту он спо-
собен преодолеть 1200 ме-
тров.

Лифт, разработанный Hitachi, 
будет использован в совре-
менных высотных зданиях, 
а его первая модель будет 
установлена в одном из не-
боскребов в Китае. Как стало 
известно, это здание из 111 
этажей, не считая техниче-
ского. На 95 этаж лифт будет 
поднимать посетителей все-
го за 43 секунды.

На сегодняшний день — это 
будет самый быстрый лифт 
в мире. Японский лифт по-
бил рекорд скорости лифта 
из Тайваня, который преодо-
левает 1000 метров за одну 
минуту.

Новый лифт Hitachi может 
похвастаться не только вы-
сокой скоростью подъема, но 
также специальными кабе-
лями, которые на 30% легче, 
чем обычные. Они сделаны 
из специального материала, 
что делает их очень надеж-
ными. Пассажиры лифта не 

будут чувствовать диском-
форт при подъеме и спуске 
на такой высокой скорости 
— кабина оснащена большим 
количеством датчиков кон-
троля вибрации и давления 
воздуха.

Представители Hitachi заяви-
ли, что компания использует 
технологии, которые позво-
лят избежать заложенность 
в ушах посетителей, а также 
уменьшат влияние тряски и 
раскачивания. Hitachi также 
предоставляет и ряд техни-
ческих решений на случай 
чрезвычайной ситуации: в 
частности, лифт, как и ав-
томобиль, оснащен ультра-
современными тормозами, 
способными не только бы-
стро и эффективно снизить 
скорость движения, но также 
противостоять повышению 
температуры из-за трения.

«Башня Федерация» – ком-
плекс небоскребов, стро-
ящийся в Москве на 13-м 
участке Московского между-
народного делового центра, 
строительство ведет ком-
пания ЗАО «Башня Федера-
ция».

Комплекс представляет со-
бой 2 башни, возведенных на 
одном стилобате.

Башня «Запад» — это 63 над-
земных и 5 подземных эта-
жей, в ней установлено 11 
парных лифтов (твин) и 6 
скоростных лифтов.

Башня «Восток» — это 93 над-
земных и 5 подземных эта-
жей, в ней будет установлено 
17 скоростных лифтов. Не-
обычные наклонные пано-
рамные лифты установлены 
в атриуме Башни «Запад».

Наибольший интерес вы-
зывает уникальная лифто-
вая система TWIN компании 
ThyssenKrupp, установлен-
ная в небоскребах «Башни 
Федерации».
 
TWIN является первым лиф-
том с двумя независимыми 
кабинами в одной шахте – та 
же пропускная способность 
и экономия пространства на 
25%. Эта уникальная лифто-
вая система открывает со-
вершенно новую концепцию 
движения и устанавливает 
новые стандарты высокой 

работоспособности.
Обе кабины лифта TWIN пе-
ремещаются одна над другой 
по одним направляющим. 
Каждая из кабин лифта осна-
щена собственным ведущим 
шкивом. Лифт TWIN ® иде-
ально подходит для зданий 
высотой от 50 до 200 метров 
и обладает концепцией без-
опасности, подтверждённой 
TÜV, чтобы удовлетворить 
даже самые строгие требова-
ния.

Одним из основных компо-
нентов данной лифтовой 
системы является интел-
лектуальный контроллер 
ThyssenKrupp, позволяющий 
оптимизировать движение 
лифтовых кабин и гаранти-
рующий бесперебойную и 
эффективную работу лиф-
товой группы. Направление 
движения и этаж назначения 
отражаются перед входом в 
кабину лифта. 



О проекте12

Liftpages.ru 
Информационно-аналитический портал 
о лифтовой отрасли

Liftpages.ru объединяет всех 
участников лифтовой отрасли 
на уникальной коммуникацион-
ной площадке. 

Актуальные новости, общение и 
обмен опытом между коллегами, 
поиск клиентов и партнеров.

Объединяем уси-
лия: Liftpages.ru и 
Liftforum.ru
Преследуя общие цели 
Liftpages.ru и Liftforum.ru объ-
единяют усилия по развитию 
полноценной отраслевой медиа-
среды. 

Мы вместе создаем независимое 
сообщество специалистов для 
обсуждения острых отраслевых 
вопросов и проведения техни-
ческих консультаций, анализа 
лифтового рынка и восполнения 
недостатка информации. 

Совместно мы стремимся обе-
спечить диалог производителей 
и пользователей оборудования, 
который приведет к оптимиза-
ции существующих и проекти-
рованию новых разработок.

Важно представить отрасль в 
интернете не только сайтами 
лифтовых компаний, но и со-
обществом независимых экспер-
тов.

Каталог компаний
В каталоге компаний собраны 
данные об организациях лиф-
товой отрасли, и этот список по-
стоянно пополняется. Благодаря 
удобным инструментам поиска 

по каталогу легко выделить те 
компании, которые смогут ре-
шить ваши задачи. На странице 
организации есть контактные 
данные, описание предоставля-
емых услуг, новости, персоны, с 
которыми можно связаться, от-
правив личное сообщение.

Размещение информации в ка-
талоге – бесплатный и эффек-
тивный способ заявить о компа-
нии, расширить круг клиентов. 
Портал активно продвигается в 
сети интернет, что обеспечивает 
приток внимания потенциаль-
ных клиентов к вашей органи-
зации.

Новости лифтовой от-
расли
Liftpages неустанно следит за 
развитием лифтового рынка. Мы 
обновляем новости, чтобы вы 
получали актуальную инфор-
мацию. На главной странице и 
в разделе Новости вас ждут ото-
бранные тематические статьи, а 
также информация от участни-
ков проекта. 

Добавляя новости своей компа-
нии, вы можете быть уверены, 
что их увидят специалисты лиф-
товой отрасли, ваши потенци-
альные заказчики или партне-
ры.

Общение и обмен опы-
том 
Liftpages.ru - удобная площадка 
для обмена информацией. 

Блоги
Вы можете вести свой блог, вы-
сказывая свое мнение и разме-
щая неформальную информа-
цию о компании. Публикуйте 
свои заметки, делитесь профес-
сиональными наблюдениями.

Сообщества
Сообщество – место для обще-
ния коллег, друзей и единомыш-
ленников по интересам. Это воз-
можность вести диалог между 
производителем и потребителем 
продукции, создать линию для 
консультаций клиентов.

Форум
Отличное место для обмена 
опытом, поиска ответов на про-

фессиональные вопросы, об-
суждения общих проблем. Ис-
пользуйте возможности форума, 
чтобы узнать профессиональное 
мнение, привлечь к обсуждению 
важных вопросов специалистов 
других компаний. 

Liftforum.ru
Liftforum.ru – это общедоступ-
ность информации для специа-
листов, профессиональные кон-
сультации, техническая помощь, 

диалог с производителями, экс-
пертные мнения по техниче-
ским и актуальным отраслевым 
вопросам.

С 2001 года Liftforum.ru является 
открытой площадкой для обсуж-
дения актуальных технических 
вопросов, касающихся лифтов, 
эскалаторов, диспетчерских си-
стем и управления в лифтовой 
отрасли. Огромные коллектив-
ные знания и опыт накоплены 
на страницах форума за 14 лет 
общения технических специ-
алистов.

Документация
Теперь любая отраслевая инфор-
мация доступна для вас на пор-
тале Liftpages.ru. 

База знаний содержит ГОСТы, 
СНИПы, нормативно-правовые 
акты, руководства, инструкции, 
правила и другую документа-
цию по лифтам, эскалаторам и 
пассажирским подъемникам.

Документы распределены по 

рубрикам для удобства поиска 
нужной информации.

База знаний наполняется участ-
никами проекта. Специалисты 
делятся имеющейся документа-
цией с коллегами. Список доку-
ментов регулярно пополняется.
В поиске необходимой информа-
ции вы можете воспользоваться 
рубрикаторами или строкой по-
иска.

При обслуживании нового объ-
екта, при первой поломке обо-
рудования возникает острая 
необходимость в специализиро-
ванной документации. Мы дела-
ем информацию доступной.

Для компаний лифтовой отрасли
•	 Возможность полноценно представить свою 

компанию на рынке. 
•	 Информировать профессиональное сообще-

ство о достижениях и значимых событиях в 
жизни компании. 

•	 Рассказать о преимуществах вашего оборудо-
вания и услуг. 

•	 Вести прямой диалог с потребителями.

Для профессионалов и новичков 
лифтовой отрасли
•	 Получение информации из независимого 

источника. 
•	 Налаживание новых деловых контактов. 
•	 Квалифицированная помощь со стороны 

производителей и коллег. 
•	 Возможность делиться собственным 

опытом и мыслями с другими представи-
телями рынка.

Liftpages.ru открывает следующие воз-
можности:
•	 заявить о своей компании, разместив информа-

цию в Каталоге;
•	 найти заказчиков и партнеров, воспользовав-

шись поиском по Каталогу;
•	 вести собственный блог и комментировать запи-

си в блогах других участников;
•	 ознакомиться с экспертными мнениями по тех-

ническим и актуальным отраслевым вопросам 
или высказаться самим;

•	 вести консультации и участвовать в обсуждени-
ях;

•	 публиковать новости компании;
•	 ежедневно получать новости о событиях на лиф-

товом рынке.
Возможности портала абсолютно бесплатны для всех участников проекта. 

Информационно-
аналитический портал о 

лифтовой отрасли

+7 (495) 565-32-39
Editor@liftpages.ru

www.Liftpages.ru
 




